En Estados Unidos no se ha construido una nueva refineria desde 1972, mientras que la demanda

de gasolina se ha incrementado desde entonces un 41%.

EEUU: la adiccion a la gasolina

Escribe Javier Blas

Cuando recientemente Ali al-
Naimi, el poderoso ministro de
Petroleo saudi, ofrecié que Saudi
Aramco, la petrolera estatal saudi,
construyese dos nuevas y enor-
mes refinerias en Estados Unidos
para paliar la carestia de gasolina,
¢l nimero dos del Departamento
de Energia, Kyle McSlarrow, entre
risas, le contestd: “Damos la bien-
venida a cualquier inversion y, si
logra sortear la legislacion y ob-
tiene los permisos, genial; no se
olvide de decimos como lo ha lo-
grado”.

Por culpa, entre otras cosas, de
unas leoninas leyes medioam-
bientales, en EEUU no se ha le-
vantado ninguna refineria desde
1972, pero la demanda de gasolina
ha subido desde entonces un 41%.
En el primer trimestre de 2004, el
consumo ha subido otro 3,4% y las
previsiones para el verano apun-
tan mds incrementos,

La adiccién a la gasolina se ha
exagerado en los tltimos afios a la
par que los americanos se han
enamorado de los vehiculos todo-
terreno. En 1975 estd categoria re-
presentaba el 29 de las ventas;
hoy, alcanza el 25%. Si a esos vehi-
culos se suman las furgonetas y
camionetas, que muchos america-
nos utilizan como utilitarios, la

proporcitn pasa del 19% de 1975 al
4B9% actual, segin datos oficiales.
Con una demanda rampante y sin
nueva capacidad de refino, la ten-
sion del mercado ha subido hasta
un nivel insoportable. En respues-
ta, el precio al por mayor de la ga-
solina ha reaccionado con una su-
bida hasta su maximo histérico, lo
que ha afiadido mas presién a la
cotizacion del petréleo.

El problema se ha agravado
desde 2000 por la entrada en vi-
gor de leyes medioambientales
mis duras, que exigen a las refine-
rias vender en las dreas contami-
nadas un tipo de combustible, co-
nocido como gasolina reformula-
da o RFG, mas ecologico. Este car-
burante es mas dificil de refinary,
para colmo, su composicién no es
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igual en todo cl pais. “En Estados
Unidos, una plétora de normati-
vas locales y estatales ha fragmen-
tado el mercado de gasolina, in-
troduciendo crecientes dificulta-
des para que las refinerias cubran
la demanda local”, dijo Al-Naimi
en una conferencia energética ce-
lebrada la semana pzsada en Wa-
shington.

Méximo histérico
La gasolina en el mercado inter-
nacional de Nueva York alcanzd
ayer un maximo historico de 1,329
délares por galon; en las estacio-
nes de servicio ayer se vendia en
una media de 1,85 délares, tam-
bién méaximo histérico.

Todo comenzd con la populari-
zacién de los vehiculos todoterre-
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no, que ha reducido la eficiencia
energética. Tras la primera crisis
del petréleo, en 1973, el consumo
por kilémetro se redujo notable-
mente hasta alcanzar su mejor re-
gistro en 1987. Desde entonces, la
eficiencia ha empeorado pese a
los notables avances en la ingenie-
ria de motores.

Entonces, el coche medio ame-
ricano recorria 22,1 millas por ga-
16n {equivalente a un consumo de
10,6 litros cada cien kilometros);
este afio, ha empeorado hasta 20,8
millas por galén (o4 litros cada
cien kildmetros).

Parte de la culpa del mayor
consumo la tiene el incremento
del peso de los vehiculos. El uso
del aluminio y el plistico redujo el
peso del vehiculo americano me-
dio hasta 1,5 toneladas en 1985;
hoy, los mastoddnticos todoterre-
no lo han elevado hasta rozar las
dos toneladas. Con coches mas
pesados y menos eficientes, la de-
manda se dispara cada verano. El
arranque oficial de la temporada
es Memorial Day, el 1iltimo lunes
de este mes. Con solo cuatro se-
manas para la fecha, Al-Naimi no
tiepe tiempo para levantar ningu-
na refinerfa y, sin ellas, el mercado
de gasolina esti abocado a su ve-
rano mis caliente,




