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La ‘fiebre diésel’ sélo contagia a Europa

FELIX CEREZO
MADRID.— El fenémeno de la
dieselizacién que se vive en Euro-
pa, y con particular virulencia en
Esparia, se resiste a contagiar al
resto del mundo. Asi ocurre hoy y
parece que seguird siendo en el
futuro, pues si para 2010 se calcu-
la que la produccién de vehiculos
de gasoéleo llegara a 16,9 millones
de unidades, la mitad se habra fa-
bricado en el Viejo Continente. La
participaciéon de Norteamérica y
Japén serd, como hoy, testimonial
y s6lo el resto de mercados mun-
diales vera crecer el porcentaje de
automoéviles diésel.

Son los pronésticos que hace
la compafiia alemana Bosch, espe-
cializada en aplicaciones para es-
tas mecénicas desde hace 75 afos.
Unas previsiones que también
contemplan cémo en el periodo
1998-2010, la produccién mundial
de vehiculos diésel crecerd un
74%, casi nueve veces mas que la
de los gasolina. De esta forma, si
hace cuatro afios por cada 100
vehiculos producidos sélo el 18%
era de gaséleo, al final de la déca-
da sera uno de cada cuatro.

No obstante, ese crecimiento es
muy diferenciado por regiones.
Por ejemplo, en Norteamérica las
ventajas que los motores de gaso-
leo aportan en términos de emi-
siones de CO,, causantes del efec-
to invernadero, no parece que ter-
minen de convencer a los usua-
rios. La fabricacién de diésel au-
mentara en cerca de 500.000
unidades, para avanzar hasta el
8% del total en el pais. Peor sera
en Japdn, donde las prohibiciones
que rigen en muchas ciudades
contribuirdn a que se produzca
una reduccién de las cifras de pro-
duccién absolutas. Sera Europa
occidental la region que sustente
el avance, pasando de 5,4 millones
de vehiculos de gaséleo montados
en 1998 a 8,5 millones en 2010. En
este afno, el 46% de toda la produc-
cién automovilistica de la region
ya sera diésel.

Coches frente a camiones

También se agudizarén las dife-
rencias por tipo de vehiculo. Asi,
el leve incremento previsto para
Norteamérica se repartird entre
turismos y camiones, pero estos
ultimos seguiran concentrando
mas del 80% de la produccion de
diesel. En Japon, con una polari-
zacién menos acusada, la pérdida

Casi la mitad de los coches producidos
en la region en 2010 sera de gasoleo,
por menos del 10% en EEUU y Jap6n
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75 anos de la inyeccion

Patentado por Ru-
dolf Diesel en 1893,
el motor de gaséleo
empez6 a ser apro-
vechable para la in-
dustria automovilis-
tica en 1927, cuan-
do Bosch inici6 la
fabricacién en serie
de sistemas de in-
yeccion, siendo un
camién MAN el pri-
mero en montarlo.
Nueve anos mas
tarde, esta técnica
lleg6 a los turismos,
que debieron espe-

rar hasta fines de
los 80 para que apa-
reciese la inyeccién
directa y hasta 1997
para que lo hiciese
el common rail. Las
modernas mecani-
cas diesel para co-
che van desde 0,8
hasta cuatro litros
de capacidad y po-
tencias desde 45
hasta —en un corto
plazo— mas de 300
caballos. Su grado
de precision es tal
que la presion de la

inyeccion llega a los
2.050 bares, que es
la fuerza que ejer-
ceria un coche me-
dio sobre una ufia.
Ademaés, hacen que
el carburante fluya
a una velocidad de
hasta 2.350 kildme-
tros por horay pue-
den realizar 225 ci-
clos de inyeccion
por segundo, con
un volumen mini-
mo de gasoleo equi-
valente al de una
cabeza de alfiler.

se centraré exclusivamente en los ¢
coches, pues los industriales ga- §
naran algo de terreno. Y-en el Vie-
jo Continente la mejoria se debera
sobre todo al crecimiento de la de-
manda de los turismos, que supo-
nen siete de cada 10 vehiculos dié- }:
sel fabricados. «

Precisamente este altimo dato
es la clave para entender el predo-
minio europeo. Y es que, mientras |
que el empleo de motores de gaso- |
leo ha sido una constante histori- |
caen los vehiculos industriales, en ¢
los turismos se ha producido un ¢
boom durante la década pasada
con la aparicién y populanzacxon |
de técnicas como la inyecciéon di-
recta y los sistemas common rail |
(inyeccion por conducto comiin). ;
Es mas, a dia de hoy, las mecani- :
cas diésel para turismos se en- |
cuentran mucho mas avanzadas '
tecnologlcamente que las de los
camiones. {

Sin embargo, esa mejoria técni- !
ca no ha sido una condicién sufi-
ciente para su éxito por igual en ¢
todos los mercados europeos, con-
dicionados también por su cultura !
automovilistica, por la magnitud |
de las diferencias de precios entre !
el gaséleo y la gasolina y por el ni-
vel de impuestos aplicados a los
diésel, penalizados durante afios
por su mayor contaminacion.

El caso espaiiol

De esta manera, sigue habiendo
paises como Suecia, Islandia, Sui- '
za, Irlanda o Reino Unido en los
que su presencia era testimonial
en 1990 y lo sigue siendo ahora.
En el mejor de los casos, el por-
centaje no supera el 18%. En cam-
bio, en otros mercados las ventas
de turismos de gaséleo ya superan
holgadamente la mitad del total.
Austria esta a la cabeza, con dos
tercios de las matriculaciones, se-
guida por Dinamarca, Luxembur- 1
go, Francia y Espafia. ;

El caso espaiiol es paradigmati- §
co. En 1990, s6lo el 14% de los co- ; ‘
ches vendidos fueron diésel y, ce- |
rrado el mes de noviembre de | :
2002, ese porcentaje ya ha escala- ;
do hasta el 57%, lo que supone ro- :
zar las 700.000 unidades. La pro- !
porcién es mucho maés elevada en
segmentos como el de las berlinas
medias, donde llega a tres de cada
cuatro matriculaciones, cifra que
se repite con los monovolimenes
medios y grandes y también con
las berlinas de gama media-alta.
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