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SALUDO DEL PRESIDENTE
Y UL DIRECTOR GENERAL

El afio 2018 se cerrd con un crecimiento de la economia
mundial del 3,7% en un clima de incertidumbre creciente,
que afectd alos mercados de materias primasyy,
naturalmente, alos precios del crudo, donde el fantasma del
exceso de oferta volvid a manifestarse ante los sintomas de
contencion de la demanda.

La produccion de crudo y otros productos en Estados
Unidos logro este afio niveles récord y, muy probablemente,
el pais lograré convertirse en exportador neto en 2021. La
diffcil situacion en Venezuela, el embargo sobre la produccion
iraniy la renovacion de las instalaciones en Rusia estan
configurando un nuevo equilibrio de mercado, donde mejora
|a fiabilidad de los suministradores para asegurar la oferta'y
se reduce el protagonismo de la OPEP, lo que daré lugar en el
futuro préximo a nuevas dinamicas de negociacion.

EnEspafia, a pesar de las dudas sobre la economia global, el
PIB se incrementd un 2,6% gracias al impulso de la demanda
interna. En medida similar, un 2,8%, crecid el consumo de
productos petroliferos en el afo. EI GLP registro el mayor
incremento, el 15,6% interanual, seguido de la gasolina, cuyo
consumo aumento mucho més que el del gasdleo (4,8%
frente a 2,.3% interanual).

La Unién Europea, en su camino para poner en marcha los
compromisos derivados del Acuerdo de Parfs, presento
a finales de afio su comunicacion “Un planeta limpio

para todos’, donde exponia su vision estratégica alargo
plazo para una economia prospera, moderna, competitiva
y climaticamente neutra para 2050. La inversion, la
capacitacion de los ciudadanos y la armonizacion de

las actuaciones en politica industrial, financiacion e
investigacion se planteaban como vectores clave para
liderar la accion climéatica y promover una “transicion justa’
En este sentido, se recordaba que todas las tecnologias
son necesarias para ellogro eficiente de los objetivos,
renovando asi la apuesta de las instituciones europeas
por la neutralidad tecnoldgica, la economia circuler y la
competitividad de las industrias.

Un @mbito este Ultimo donde se intensificd el esfuerzo:
durante el afio 2018, AOP y FEIQUE (Federacion

Empresarial de la Industria Quimica Espariola) colaboramos
con el Ministerio de Industria para elaborar la Agenda
Sectorial de la Industria Quimica y del Refino, que recoge
diferentes propuestas enfocadas a disefiar un marco de
funcionamiento Util para superar los desafios del presente y
para abordar los que nos depare el futuro.

Alolargo de estos meses tuvimos también oportunidad
de conocer los resultados del informe de expertos sobre
transicion energéticay el borrador del anteproyecto dela
futura Ley de Cambio Climatico v Transicion Energética.



En 2018 se produjo en
Esparfia un fortisimo
descenso de las
ventas de vehiculos
diésel acompanado
de unretrasoenlas
decisiones de compra

Elprimero, en el que no habia participado nuestro

sector, nos parecio que no consideraba el principio de
neutralidad tecnoldgica, ni, de manera suficiente, el coste
de la transicién para los ciudadanos. Sobre el contenido

de lafuturaley, pensamos que tendria que combinar los
criterios de proporcionalidad, factibilidad técnica, viabilidad
economicay neutralidad tecnoldgica y fiscal para asegurar
el cumplimiento de los compromisos de Esparia, y hacerlo
conmedidas eficientes en coste, que son las que los
ciudadanos entenderén y adoptaran. El desarrollo sostenible
implica “no dejar a nadie atras™y asf lo reconoce la Agenda
2030 adoptada por la ONU en 2016. Una “transicion justa”
requiere un andlisis detallado de los impactos directos e
indirectos de las medidas, de su coste y de su eficacia.

Y es que este afio se ha generado en la sociedad una
incertidumbre en torno a los motores diesel, que no se
corresponde conla realidad tecnologica y que en ocasiones
puede enfrentar al consumidor a un conflicto en su toma

de decision respecto a la compra de un vehiculo. La lucha
contra el cambio climatico habréa de favorecer el despegue
de tecnologias que permitan avanzar en economia circular,
en competitividad industrial y también en la mejora de la
calidad del aire, pero ninguna resolveréa todos los problemas
por si sola. De momento, en 2018 se produjo en Esparia

un fortisimo descenso de las ventas de vehiculos diésel
acompanado de unretraso en las decisiones de compra,
ante laincertidumbre sobre la normativa futura y con graves
consecuencias en el sector de automocion.

Desde AOP pedimos una ley que fomente el desarrollo
tecnoldgico, de modo que las tecnologfas maduras
puedan contribuir ala reduccion de las emisiones de forma
econémicamente eficiente hasta que las tecnologias
incipientes sean mas competitivas. En ese sentido
estamos trabajando en la transformacion de las refinerias
europeas a través dela Vision 2060, que nos permitira
reducir significativamente el contenido de carbono en los
combustibles liquidos.



El sector petrolero
hainvertido mas de
2'7.000 millones de €
en los Ultimos 25 anos
en Espana

2018 ha sido también el afio en que hemos celebrado
nuestro 26 aniversario. Desde 1993 forman parte de AOP
empresas que son hoy una referencia internacional. La
extincion del Monopolio de Petroleos, en 1992, supuso la
apertura de nuestro mercado al exterior, con la consiguiente
entrada de multinacionales del sectory el impulso ala
modernizacion y la mayor competitividad en las empresas
nacionales. El consumidor cuenta hoy con una amplia
variedad de ofertas tanto de productos como de servicios y
unas posibilidades de eleccion que no existian hace 26 afios.
Los productos que comercializamos son también mucho
mas variados y més eficaces, ademés de més respetuosos
con el medio ambiente. Un progreso sustancial, que no
habria sido posible sinlos méas de 27.000 millones de euros
invertidos por el sector en Espafia enlos Ultimos 25 afios.
Mas de 1.000 millones de inversion al afio que nos han
permitido asimismo reducir en un 19% la intensidad de las
emisiones de gases de efecto invernadero en las refinerias.

Para nosotros, como asociacion, este aniversario marca

un punto y seguido para seguir trabajando en hacer

frente a los retos que seguirén llegando, en ponervoz ala
innovaciony al conocimiento sobre nuestro sector, y, por
supuesto, para perseverar en el didlogo intersectorial y con

la Administracion, con el firme compromiso de construir
todos juntos el mejor futuro a nuestro alcance. Asi se recoge
en las paginas de esta Memoria 2018, donde se resume la
actividad de la Asociacion en el afio y se ponen de manifiesto
los retos més destacados a que se enfrenta nuestro sector.

Muchas gracias a todos los que han compartido con
nosotros estos 26 anos. Sabemos que los proximos 25
vendran también cargados de desafios que abordaremos
con el entusiasmo y compromiso del primer dia.

D. Luis Aires D. Andreu Pufiet
PRESIDENTE DIRECTOR GENERAL
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JUNTA DIRECTIVA

Presidente
Luis Aires (BP)

Vicepresidente 12
Juan Antonio Carrillo de Albornoz
(REPSOL)

Vicepresidente 22
Javier Antunez (CEPSA)

Vicepresidente 32
Jodo Diogo Marques da Silva
(GALP)

Vocales

Enrique Gonzélez (BP)

Carlos Navarro (CEPSA)

Joaquin Motos (GALP)

Marta Vieira da Silva (GALP)
Manuel Pérez Jurado (REPSOL)
Federico Tarin (REPSOL)

Javier Albares (SARAS E/\/ERG/A)
Sara Oria (SARAS ENERGIA)

Director General/ Secretario General
Andreu Pufiet

AOP estd organizada, tal y como recogen sus Estatutos, de acuerdo con
principios democraticosy a través de los siguientes drganos de gobierno: la
Asamblea General, la Junta Directiva (que planifica la gestion y coordina las
comisiones de trabajo y grupos especiales sobre temas de interés para la
industria) y el secretariado (encargado de la gestion diaria de la asociacion).

SECRETARIADO

Director General
Andreu Puriet

Directora de Comunicaciény
Asuntos Legales
Inés Cardenal

Director Técnico y de Medio
Ambiente
Carlos Martin

Responsable de Estudios
Econdmicos y Financiero
Lara Sanz

Secretaria
Patricia Marin

Apoyo administrativo
Vicente Casas

COMISIONES Y GRUPOS DE TRABAJO

Asuntos Legales y Ponencia Fiscal
Federico Tarin

Biocombustibles
Carlos Navarro

Cambio Climatico y Transicion
Energética
Manuel Pérez Jurado

Comunicacion
Enrigue Gonzélez

Estaciones de Servicio
Jodo Diogo Marques da Silva

Refino
Javier Antlnez



De izquierda a derecha. Fila superior: Carlos Navarro, Federico Tarin, Inés Cardenal, Enrique
Gonzalez, Manuel Pérez Jurado, Carlos Martin. Fila inferior: Jodo Diogo Marques da Silva,
Javier Antunez, Andreu Pufiet, Luis Aires, Juan Antonio Carrillo de Albornoz, Javier Albares
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2.2. 0BJETIVOS

El principal objetivo de AOP es la defensa de los intereses generales de sus
asociados estableciendo una serie de prioridades en las actuaciones que
tienen en cuenta el interés particular de las companias y el servicio que la
asociacion puede prestar ala sociedad:

SEGUlMIENIU Seguimiento de la legislacion petrolera
= LEGISLACION y colaboracion con las autoridades
competentes de la Administracion,
dando su opinién en aquellos asuntos
que afectan al sector.

:/ RESPONSABILIDAD Eesponsabilidad con el medio
MEDIO AMBIENTE ambiente, las condiciones

de seguridad e higiene de las
instalaciones o puntos de venta

y distribucion de productos
petroliferos, asi como la seguridad de
los mismos para los consumidores.

ORGANIZACION Organizacion de encuentros, foros y

ENCUENTROS eventos sobre temas de interés para
las compariias asociadas.

rﬂ CUMPLIMIENTO Comromiso de urmplimiento de

NORMATIVA la normativa espafolay de la Unién
Europea, asi como cualquier otra que
pueda ser de aplicacion, en materia

de defensa de la competencia.




2.3. ESTADOS FINANCIEROS

AQP es una asociacion sin animo

de lucro de ambito nacional,
constituida el 11 de enero de 1993
por tiempo indefinido e inscrita en
el registro del Ministerio de Empleo
y Seguridad Social, sin obligacion de
presentar sus cuentas financieras.
No obstante, las cuentas anuales
de AOP son auditadas por un auditor
externoy estan registradas en el
Registro Mercantil de Madrid.

El principal ingreso de AOP sonlas

cuotas de sus companias asociadas.

Las cuotas se calculan anualmente,
de acuerdo a los estatutos de AOP.

[
CUENTA DE RESULTADOS ABREVIADA

2017 2018
INGRESOS 988.622  1.059.513
Ingresos por cuotas de asociados 910.000  1.109.990
Otros ingresos 2619 5738
Ingresos financieros 0 0
Compensacion con cargo a reservas 76.0083 56215
GASTOS 988.622 = 1.059.5183
Gastos de personal 624992 565748
Arrendamientos y canones 94867 94127
Reparaciones y conservacion 11.361 11.200
Servicios de profesionales independientes 132903 171447
Primas de Seguros 0 560
Servicios bancarios y similares 195 183
Publicidad y relaciones publicas 11452 7609
Suministros 12.316 14438
Otros servicios 92.400 187.268
Gastos financieros 0 0
Amortizacion del inmovilizado 8.136 7.053
[
BALANCE ABREVIADO

2017 2018
Activo 424,620 403.677
Pasivo 424.620 408.677
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3.1. 25 ANIVERSARID

El 26 de noviembre tuvo lugar el acto de celebracion del 25 aniversario de AOP
en el Colegio Oficial de Arquitectos de Madrid, que conté con la presencia de
Teresa Ribera, ministra para la Transicion Ecologica, y Reyes Maroto, ministra de
Industria, Comercio y Turismo.

Como se recordd en el acto, AOP nacié en 1993, para trabajar de manera
conjunta en asuntos de interés para el sector, poco después de iniciarse la
liberalizacion prevista entre los compromisos de adhesion de Espafa ala
Comunidad Europea. En estos 26 afos, el mercado espariol se ha convertido en
uno de los méas dinamicos y con mas competencia del entorno europeo:

El presidente de la asociacion, Luis Aires, subrayo en la apertura del acto

el desafio que supone lalucha contra el cambio climético, asi como el
compromiso del sector al respecto, que exige valentiay sensatez, dos
cualidades que el sector petrolero espariol ha demostrado alo largo de su
historia: al competir con éxito en el mercado global, hacer frente a cuantiosas
inversiones en los momentos més duros de la crisis, salvaguardando cada dia la
seguridad de las operaciones en sus refinerias.

-

CIFRAS DEL SECTOR EN ESPANA

(1993-2018)
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INTRODUCCION
DE COMPONENTES

BIO

EN LA PRODUCCION DE
GASOLINAS Y GASOLEOS

El borrador de la futura ley de cambio climatico y transicion energética que

se conocio dias antes del evento se convirtid en el centro del debate. Para la
industria, no es sensato apostar Unicamente por una tecnologia no madura,

la electrificacion del parque, prohibiendo el resto de alternativas. Dada la
magnitud del reto que plantea el cambio climatico, para hacerle frente sera
necesaria la contribucion de todas las opciones, en un entorno de neutralidad
tecnoldgica. Desde el sector se considera que la prohibicién anunciada en el
borrador de ley restringe la libertad de los consumidores y de las empresas,
crea unaincertidumbre innecesaria que desincentiva las inversiones, reduce
la competitividad y retrasa las decisiones de compra, lo que aumentaria

mas la antigliedad del parque automovilistico espariol y supondria mayores
emisiones. En definitiva, se intenta prohibir el desarrollo en lugar de promoverlo.
AQP defiende que las tecnologias maduras puedeny deben contribuir a la
reduccion de las emisiones de forma econdmicamente eficiente hasta que las
tecnologias incipientes sean mas competitivas.

Durante la jornada, los maximos responsables de las compafifas asociadas

a AOP debatieron sobre los retos de futuro para la sociedad y el sector
energético global.

WERSONES  ELMaTOn
ACUMULADAS \ZUFRE Y PLOND
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LUIS AIRES,

Presidente de AOP,

“Desde una posicion alejada de todo dogmatismo, creemos que la prohibicion de
la matriculacion y venta de turismos y vehiculos comerciales ligeros con motores
de combustidn interna, incluidos los hibridos e hibridos enchufables, a partir del
ano 2040 no es una medida sensata’”.



TERESA RIBERA,

Ministra para la Transicion Ecoldgica,

destaco la capacidad de adaptacion del sector y su apuesta por la innovacion,
asicomo lo que supone competir en un mercado global, sometido a distorsiones
fruto de regulaciones diferentes y recordd la disposicidn del Gobierno a tener en
cuenta a todos los sectores que puedan contribuir a reducir las emisiones, con
el fin de perfilar una senda a 2030-2050 que incluya sefales regulatorias y de
precio que faciliten el proceso.

REYES MAROTO,

Ministra de Industria, Comercio y Turismo,

subrayd la capacidad de la industria del refino para hacer frente a estos
desafios y la voluntad del Gobierno de transitar todos juntos este camino. Con
la aportacion de todos los sectores y de la sociedad, la futura ley de cambio
climatico puede convertirse en una herramienta clave para cumplir con los
objetivos comprometidos por Espafia. Al hilo del vinculo entre el refino y la
industria petroquimica, la ministra recordd también el desarrollo de agendas
sectoriales encaminadas a consolidar una industria fuerte y competitiva, con el
objetivo de llegar al 20% del PIB en 2020.
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De izquierda a derecha: Jodo Diogo Marques da Silva, Pedro Mird, Luis Aires, Reyes Maroto,
Andreu Pufet, Raul Blanco, Josu Jon Imaz

DARIO SCAFFARDI,

Consejero Delegado y Director General de SARAS,

recordd la necesidad de abordar el reto con un enfoque practico y global, teniendo
en cuenta que los combustibles fosiles que se utilizan en los automoviles suponen
una parte muy pequena de las emisiones globales de carbono.



ACTIVIDAD 2018
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31

PEDRO MIRO,

Consejero Delegado de CEPSA,

subrayd los avances en eficiencia e impacto ambiental de las tecnologias méas
modernas y reivindicd el refino como una de las principales industrias del pais, asi
como sus vinculos con el desarrollo local y la actividad de otras industrias.

LUIS AIRES,

Presidente de BP ESPANA,

reflexiond sobre la equiparacion de los impuestos del gasdleo y de la gasolina:
lo apropiado seria una reforma completa de la imposicion energética, con
ambito comunitario, que vinculase los impuestos especiales con las emisiones
de GEl asociadas a cada combustible. De este modo se incentivarian los
productos y tecnologias que emiten menos CO,,.

JOSU JON IMAZ,

Consejero Delegado de REPSOL,

destaco el componente tecnoldgico de la actividad de refino y pidio a las
Administraciones un marco regulatorio claro, estable y adecuado para
garantizar la inversion y el mantenimiento de la industria, con caminos flexibles
que permitan conseguir de manera eficiente objetivos ambiciosos.

27



JOAO DIOGO MARQUES DA SILVA,
Managing Director de GALP,

incidié en el papel que tendran en el futuro las estaciones de servicio, que
podran aprovechar la ventaja competitiva que supone su capilaridad y el
contacto con el cliente y evolucionar hacia centros multi-servicio.
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Enla clausura del acto, el presidente de la asociacion reiterd el compromiso del
sector con el cumplimiento de los objetivos en materia de cambio climatico

y subrayo la responsabilidad de que esa reduccion se haga de una manera
coste-eficiente, manteniendo la competitividad de la economia, y asegurando
alos ciudadanos acceso ala energiay ala movilidad a un coste que esté a su
alcance. También pidio certidumbre regulatoria para impulsar las inversiones

y desarrollar la refinerfa del futuro, que suministrara combustibles bajos en
carbono y seguira generando riqueza y empleo para el conjunto de la sociedad.



Los asistentes recibieron el folleto conmemorativo del 25 aniversario de AOP,
donde se repasan hitos relevantes del sector v la asociacion en estos 26 anos.
Ademas, resume la vision de futuro del sector, donde los combustibles liquidos
bajos en carbono seran esenciales para proporcionar a la UE medios eficaces
para alcanzar sus objetivos de mitigacion del cambio climatico.



3.2. VISION 2050:

UNA RUTA PARA LA EVOLUCION DE LA INDUSTRIA DEL REFINO Y LOS COMBUSTIBLES LIQUIDOS

UNA VISION DE COMBUSTIBLES
LIQUIDOS BAJOS EN CARBONO
PARA EUROPA

Estamos totalmente
comprometidos a colaborar

con otras industrias y con los
reguladores para materializar
nuestra Visién, y para ser actores
principales en una solucion
industrial y energética a largo plazo
para Europa, aportando liderazgo en
la lucha contra el cambio climéatico
y contribuyendo a la prosperidad
econdmica general.

La Unién Europea (UE) tiene el ambicioso objetivo de liderar al mundo ante el
desafio del cambio climatico global. El compromiso de la industria del refino
serecoge en su Vision 2050, presentada en septiembre de 2018, donde se
detallan sus previsiones para contribuir a la consecucién del objetivo comuin
mediante la reduccion continua de sus emisiones de CO, y el suministro a
la economiay a los ciudadanos de combustibles bajos en carbono y otros
productos que la sociedad necesita.

li
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Con el suministro de combustibles
liquidos bajos en carbono

Donde factorias muy eficientes,
integradas en complejos industriales,
procesaran en proporciones
crecientes nuevas materias primas.

*

Una Visién ambiciosa pero alcanzable, basada en tecnologias consolidadas
y emergentes, asi como en la colaboracidn industrial, que ayudara a Europa a
luchar contra el cambio climético



EUROPA Y EL MUNDO NECESITARAN
COMBUSTIBLES LIQUIDOS DURANTE
MUCHAS DECADAS

Los hidrocarburos liquidos, después
de mas de cien afos de uso,
contintian siendo imbatibles como
combustibles para el transporte
gracias a su mayor densidad
energética.

ELECTRONES Y
MOLECULAS
CONTRAEL
CAMBIO CLIMATICO

“Electrones”y “moléculas” con bajo
contenido en carbono permitirén
luchar contra el cambio climéticoy, ala
vez, asegurar la movilidad de personas
y mercancias.

@ REDUCCION
EMISIONES

En la transicion hacia un transporte
rodado de bajas emisiones, las
“moléculas” conbajo contenido en
carbono contribuirén a la reduccion de
las emisiones de todos los vehiculos
en circulacion.

3.2

o
@ o COMBUSTIBLES
N BAJOSEN
\& CARBONO

Los combustibles bajos en carbono
pueden estar entre las opciones mas
coste-eficientes parala reduccion

de emisiones de CO, en el transporte
gracias, en parte, a su extensay fiable
red de infraestructuras ya existente.

NECESARIAS
TODASLAS
TECNOLOGIAS

Sera necesaria la contribucion

de muchas tecnologias para la
produccion de liquidos con bajo
contenido en carbono que tengan el
potencial de facilitar una movilidad de
bajas emisiones.



|
LA REFINERIA DEL FUTURO Y SU

EUNTRI,BUCI['IN A LA TRANSICION R —J

ENERGETICA AR §>

Durante la transicion energética, —

y més adelante, la industria del q

refino aportard a la sociedad [E]:\}/EEFL?GSE!?I[E'QUUN -+ SEGURIDAD DE + LIDERAZG0
productos con bajo contenido en SUMINISTRO TECNOLOGICO
carbono y continuaréa ofreciendo

puestos de trabajo cualificados -

y contribuciones cientificas y La refinerfa del futuro serd cada vez mas eficiente.

financieras a la economia de la UE. -

Las refinerias de la UE estan perfectamente posicionadas para ser centros de
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INSTRUMENTOS REGULATORIOS

Apelamos a las autoridades
europeas y espafolas para que
ayuden al sector del refino a que
esta Vision se haga realidad,
através de los siguientes
instrumentos:

INTEGRAR
PROGRAMAS
I+D

Integrar esta Vision en la estrategia
industrial y tecnoldgica de la UE y en
los programas europeos de +D.

A

é“ A\ PROPORCIONAR
ESTABLDAD
L INVERSORES

Aprobar un marco regulatorio

que proporcione a los inversores
estabilidady predictibilidad, sobre la
base de la neutralidad tecnoldgica que
asegure el éxito de esta estrategia
para la transicién, en un marco
temporal lo suficientemente dilatado
(no menos de 20 afos).

3.2

PROTEGER
INDUSTRIA
EUROPEA

Dado que el coste de implantacion
de soluciones bajas en carbono
serd probablemente elevado, se
necesitaran medidas apropiadas
para proteger la competitividad
internacional de la industria de la
UE y evitar la deslocalizacion de las
actividades industriales.



3.3. CAMBIO CLIMATICO Y TRANSICION ENERGETICA

La financiacion cruzada
entre sectores impediria
al ciudadano identificar
el coste real de una
tecnologia frente

a sus alternativas

3.3.1. INFORME COMITE DE EXPERTOS SOBRE TRANSICION ENERGETICA

El Gobierno recibio en el mes de abril el informe elaborado por el Comité de
Expertos sobre transicion energética, nombrado en 2017, en el que nuestro
sector no tuvo ninguna representacion. El resultado ha sido un documento
sesgado, que no garantiza el caracter transversal e integrador de las medidas y
objetivos que deberfa contener la futura ley.

En materia tributarie, el informe propone un recargo sobre los hidrocarburos
cuyo objetivo no es otro que la financiacién de la red viaria. Desde

AOP defendemos que la analogia establecida en el informe entre las
infraestructuras eléctricas y gasistas con la red viaria es incorrecta. Esta
analogia obvia la existencia de una red logistica y de distribucion de productos
petroliferos, considerada una de las més eficientes del mundo, cuyos costes
son ya soportados por los consumidores de gasolinay gasoleo.

Por otra parte, el informe propone imponer los sobrecostes historicos de

las renovables a los consumidores de cualquier energa final (electricidad,

gas natural y derivados del petroleo), lo que supondria trasladar los costes

de ciertas tecnologias a sectores que no son responsables de su gestion ni
comparten sus beneficios. Este sistema de financiacion cruzada impediria al
ciudadano identificar el coste real de una tecnologia frente a sus alternativas y
dificultaria el uso eficiente de los recursos vy una correcta toma de decisiones,
creando distorsiones peligrosas desde el punto de vista del correcto
funcionamiento macroecondmico y de la competitividad.
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El sector petrolero ya esta realizando un importante esfuerzo para el
cumplimiento de los objetivos de incorporacion de energias renovables
(biocarburantes), de eficiencia energética y de reduccion de emisiones, con
objetivos crecientes, cuyos costes son asumidos exclusivamente por los
consumidores de este tipo de energia.

Considerar la electrificacién como Unica via para conseguir los objetivos
de descarbonizacion no es un planteamiento realista y deja de lado otros
escenarios potencialmente mas coste-eficientes donde los productos
petroliferos van a seguir desemperiando un papel fundamental.

Asftuvimos ocasion de transmitirselo a la ministra para la Transicion Ecoldgica,
Teresa Riberay al Secretario de Estado de energia, José Dominguez Abascal,
en lareunion que mantuvimos en el Ministerio en el mes de julio, para trasladar
la posicion del sector ante la transicion energética. La contribucion del refino
alaeconomia, la Vision 2060, los resultados en materia de reduccion de
emisiones o el impacto de la renovacion del parque automovilistico en la
mejora de la calidad del aire son algunos de los temas que se examinaron en

el encuentro. La ministra quiso conocer en detalle las propuestas de AOP para
mejorar la calidad del aire y nuestra posicion sobre fiscalidad energética, que
se presenta en el cuadro adjunto.



REFLEXIONES DE AOP SOBRE
IMPOSICION ENERGETICA Y
MEDIOAMBIENTAL

Dentro del firme compromiso del
sector petrolero con la proteccion
del medio ambiente, a continuacion,
reflejamos aquellos aspectos que
entendemos pueden ayudar a que
una reforma fiscal energética sea
exitosa.

Que el gravamen de los distintos productos se haga en funcion de su contenido
energeético y, en su caso, teniendo en cuenta un componente sobre emisiones de
CO, neutro para todos los sectores de la economia.

En el caso del gravamen por otros contaminantes relacionados con la calidad del aire,
este deberfa basarse también en criterios de neutralidad tecnoldgicay fiscal. Por lo
que respecta al transporte, deberia tenerse en consideracion el binomio carburante-
motor, ya que con la misma unidad de energia no emite lo mismo un vehiculo Euro 1 0
Euro 2 que un moderno vehiculo Euro 6.

Elenfoque de la tributacion energética y medioambiental debe efectuarse de
manera armonizada en todo el territorio de la UE y, a su vez, evitar diferencias entre
las distintas comunidades auténomas.

Cualquier reforma de la tributacion energética debe tener en cuentalaimportancia
del transporte por carreteray no poner a la empresa espafiola en una peor situacion
competitiva ni fomentar la deslocalizacion. Igualmente, debe cuidar a los ciudadanos
conmenor renta disponible.

Laimposicion debe promover la investigacion en eficiencia energética en todos los
sectores y la mejora de los productos para contribuir a los fines medioambientales.
No es oportuno trasladar a otros sectores (el petrolero) la financiacion para la
subvencion del desarrollo de una tecnologfa de generacion (eléctrica de fuentes
renovables), dado que distorsionaria el patron de consumo de ambas fuentes de
energia. Se enviarian al consumidor sefiales de precio equivocas, desincentivaria
elahorroy eficiencia energética en el sector de petroleo y, por otra parte, tampoco
ayudaria al sector subvencionado a ser mas competitivo en términos economicos.

Todos los sectores energéticos estan llamados a contribuir con las
medidas necesarias para mitigar el cambio climatico y se impone, en
nuestra opinidn, una politica coherente de impuestos energéticos y
medioambientales que no penalice a unos sectores respecto a otros, a
unas energias frente a las otras ni subvencione a unas con traspaso de

recursos desde otras.
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3.3.2.ANTEPROYECTO DE LEY DE CAMBIO CLIMATICO Y TRANSICION ENERGETICA

A finales de 2018 se difundio el contenido del borrador del Anteproyecto de
Ley de Cambio Climatico y Transicion Energética, un instrumento esencial
para articular en nuestro pais la lucha contra el cambio climatico y alcanzar los
objetivos del Acuerdo de Parfs.

Desde AOP compartimos la preocupacion de la sociedad por el efecto
sobre el clima que la actividad humana esta causando pero consideramos
que el Anteproyecto de Ley no tiene en cuenta todas las tecnologias que
pueden contribuir a alcanzar este objetivo comdn ni ofrece la flexibilidad
necesaria para abordar un reto de esta magnitud. El coste de la transicion
energética no debe representar un esfuerzo tal para la sociedad que
comprometa su desarrollo y bienestar.

De acuerdo con el principio de neutralidad tecnolégica, defendido
repetidamente por la Unién Europea, no se deberia excluir la contribucion de
ninguna tecnologfa a la reduccion de emisiones. Lo que debe haber es una
competencia libre entre tecnologias donde cada una encontraré su hueco en el
mercado, evitando a la vez sembrar incertidumbre entre los consumidores con
el consiguiente riesgo de retrasar las necesarias decisiones de modernizacion
del parque de vehiculos.

Introducir un grado de ambicion superior al que resulta del Marco de Energiay
Clima de la UE a 2030, sin medidas de salvaguarda de la competitividad de la
economia espafiola, supondria un sobresfuerzo para Espafia en comparacion
con los deméas Estados miembros de la UE, que no puede exigirse sin evaluar
sus posibles impactos, estimar su factibilidad técnica y viabilidad econdmica 'y
llevar a cabo un andlisis del coste-beneficio de las alternativas.



|
NUESTRAS PROPUESTAS, EN DETALLE

Desde un punto de vista estricto, no se puede afirmar que el uso de la
electricidad en el transporte represente cero emisiones de CO, ni que,

por tanto, la electrificacion sea la Unica alternativa viable: en el escenario
temporal del afio 2030, segtin un estudio publicado por la consultora Ricardo,
la combinacion de combustibles petroliferos de alta calidad, biocombustibles
sostenibles, innovaciones en motores de combustion internay el usoy
conduccion eficiente de los vehiculos ofrece un gran potencial para la
reduccion progresiva de las emisiones de GEl a un coste comparativamente
bajo, haciendo compatibles el éxito en el reto climaticoy el progresoy
bienestar de la sociedad en su conjunto.

De acuerdo con este enfoque, AOP realiz6 diferentes alegaciones al texto
definitivo del Anteproyecto, que se sintetizan a continuacion:

Movilidad sostenible

Alargo plazo (2030, 2040y 2050), los objetivos de reduccion de emisiones
de CO, para el transporte deberfan establecerse en términos de ciclo de vida,
mientras que los problemas de calidad del aire tendrian que abordarse segun
las peculiaridades de cada municipio.

Los vehiculos hibridos y el uso de combustibles alternativos en motores

de combustion interna son tecnologias eficientes en costes, que suponen
ahorros unitarios por unidad de emision.

Competitividad de la economia espaiiola

Alincluir objetivos mas ambiciosos que los contemplados en el Marco Europeo
de Energfay Clima para 2030, se plantea un sobreesfuerzo para Espana. Es
necesario evaluar los posibles impactos de las medidas propuestas.

Obligacion de instalacion de puntos de recarga en las estaciones de
servicio

Mediante incentivos con cargo al Fondo Nacional de Eficiencia Energética, se
deberia fomentar la instalacion de puntos de recarga en aquellas estaciones
de servicio cuyos titulares hubieran identificado la concurrencia de las
condiciones de demanda potencial y viabilidad técnica necesarias.
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Incentivos fiscales a combustibles fdsiles

La transicion energética deberia contemplar incentivos que tomen en
consideracion el concepto de ciclo de vida. Dadas las dificultades para la
electrificacion de ciertas actividades, las ayudas publicas deberian plantearse
para diferentes opciones energéticas, de manera coherente con el principio de
neutralidad tecnoldgicay con los objetivos de mitigacién del cambio climético.

Recursos publicos para la lucha contra el cambio climéatico

Como prevé la legislacion europea, los ingresos procedentes de las subastas
de derechos de emision de gases de efecto invernadero se deberian destinar
al fomento del desarrollo de tecnologias hipocarbdnicas.

3.3.3. COMERCIO DE DERECHOS DE EMISION (ETS) DE GASES DE EFECTO
INVERNADERO

AQOP tuvo ocasion de presentar sus observaciones durante el tramite de
informacidn publica correspondiente al Proyecto de Real Decreto por el que
se desarrollan aspectos relativos a la aplicacion del periodo de comercio de
derechos de emision de gases de efecto invernadero 2021-2030.

Nuestra principal propuesta consistio en minimizar las cargas administrativa y
técnica asociadas al tramite de solicitud de asignacion gratuita de derechos
de emision, trasladando desde febrero hasta mayo de 2019, la mayor parte de
dichas cargas.



3.3.4. ESTRATEGIA DE LA UE DE REDUCCION DE EMISIONES A LARGO PLAZ0

A finales de noviembre, la Comisién Europea presentd su vision estratégica
a largo plazo para una economia prospera, moderna, competitiva y
climaticamente neutra para 2060, bajo el lema “Un planeta limpio para todos”.

¢COMO PUEDE EUROPA

LIDERAR EL CAMINO HACIA LA
NEUTRALIDAD CLIMATICAY
GARANTIZAR UNA TRANSICION JUSTA?

8 & ©

Inversién en Capacitacionde  Armonizacion de la
soluciones los ciudadanos accion en ambitos clave:
teclr'lo:oglcas Politica industrial
realistas . o
Financiacidn

Investigacion

—) UNAVISION Y UN PLAN PARA INSPIRAR A INSTITUCIONES, EMPRESAS Y CIUDADANOS :]

MODERNIZAR LA ECONOMIA Y MEJORAR LA CALIDAD DE VIDA DE LOS EUROPEQS

= D B © B &

EFICIENCIA DESPLIEGUE MOVILIDAD INDUSTRIA INFRAESTRUCTURAS BIOECONOMIA CAPTURAY
ENERGETICA DE ENERGIAS LIMPIA, SEGURAY COMPETITIVAY EINTERCONEXIONES Y SUMIDEROS ALMACENAMIENTO
RENOVABLES CONECTADA ECONOMIA NATURALES DE CO:

CIRCULAR DE CO:
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Esta vision busca confirmar el compromiso de la UE con el Acuerdo de Parfs,
asi como abrir un debate e “inspirar” a todos los agentes implicados (Estados
miembros, sectores econdmicos y ciudadanos) sobre las transformaciones
necesarias para alcanzar la neutralidad en emisiones de GEl en 2050.

Se estima que las inversiones incrementales necesarias para el logro de estos
objetivos, adicionales al Marco 2030, podrian ascender a entre 176 y 290 mil
millones de euros anuales.

Dos de los escenarios planteados
contemplan la neutralidad en GEl, (Q de tecnologias, con participacion
con un incremento de temperaturas ALMACENAMIENTO relevante de la capturay
inferior a 1,6°C @ DE [:[]2 almacenamiento de CO,,.

CAPTURAY La combinacién coste-eficiente

EF|G|ENCA La combinacion coste-eficiente de

tecnologias, unida al aumento de la
EN EL USO DE eficiencia en el uso de recursos y

REGURS0OS cambios en los estilos de vida.

3

Entre las lineas estratégicas que se analizan, cabe destacar las referidas
amovilidad limpia, segura y conectada, asi como a industria competitiva y
economia circular.



*

EXPECTATIVAS PARA LA MOVILIDAD

Todas las alternativas tecnoldgicas
son necesarias (“no hay una
solucién mégica”)

*

EXPECTATIVAS PARA LA INDUSTRIA
DEL REFINO

Una reduccion del 90% en las
emisiones de GEl, frente ala
reduccion que derivaria de la
referencia actual (-47%)

42

Previsiones de consumo de energia
para el transporte en los escenarios
gue mantienen la temperatura por

debajode 1,6°C
(1

o B 0TRoS

= W E-Louns
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40% < I PRODUCTOS PETROLIFEROS

o0% HIDROGEND

- | | | ELECTRICIDAD

2030 2050 (ESCENARIO 1) 2050 (ESCENARIO 2)

]

REDUCCION EMISONES GEI

REFERENCIA ACTUAL EXPECTATIVA
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3.4. BIOCOMBUSTIBLES

3.4.1. SOSTENIBILIDAD DE LOS BIOCARBURANTES

En 2018, se ha sometido dos veces a consulta publicala “Propuesta de orden
por la que se desarrollan los aspectos de detalle para la emision del informe
de verificacion de la sostenibilidad requerido para los fines contemplados
enlos subapartados a) y b) del articulo 3.1. del Real Decreto 1597/2011,

de 4 de noviembre, por el que se regulan los criterios de sostenibilidad de

los biocarburantes y bioliquidos, el sistema nacional de verificacion de la
sostenibilidad y el doble valor de algunos biocarburantes a efectos de su
computo’, en versiones consecutivas.

AQP participo en los dos tramites de consulta publica. Sus principales
propuestas fueron:

Trazabilidad e intercambio de informacion

No se tenfa en cuenta en el borrador de la Orden que, si un agente economico
recibe material en uno de sus emplazamientos, cubierto por un sistema

INTERCAMBIO voluntario, desde otro emplazamiento acreditado exclusivamente bajo el
|NFURMAC|(]N Sistema Nacional de Verificacion, se perderia la trazabilidad de las partidas

recibidas, ya que los sistemas voluntarios consideran que la trazabilidad se
rompe cuando el material no esté certificado bajo un sistema reconocido por la
Comision Europea.



CONTROL
FRAUDE

RELACION AGENTES
ECONOMICOS
Y ADMINISTRACION

PRIMER
CERTIFICADO DE
SOSTENIBILIDAD

Control del fraude en el caso de materias primas o biocarburantes
procedentes de residuos

En opinién de AOP, las medidas de control exigibles a cada agente econémico
no deberian en ningtin caso ir més allé de la verificacion de la sostenibilidad

del material suministrado y la constancia de que este material esté en el
alcance del certificado de sostenibilidad de dicho agente. Exigir la adopcién de
medidas de control para verificar el origen de las materias primas aguas arriba
del material suministrado por el agente anterior de la cadena excederia dicho
ambito de responsabilidad y aumentarfa el riesgo de incumplimiento.

Relacidn entre los agentes econdmicos y la Administracion

La relacion conla Administracion dentro del sistema nacional de verificacion de
la sostenibilidad a efectos de la demostracion del cumplimiento de los criterios
de la sostenibilidad no deberia corresponder a las entidades de verificacion, a
juicio de AOP, sino alos agentes econdmicos, que son los sujetos obligados

a presentar informacion para demostrar que se cumplen los criterios de
sostenibilidad.

Obtencion del primer certificado de sostenibilidad

AOP propuso incluir en la Orden cierta flexibilidad en el plazo para la obtencion
del primer certificado de sostenibilidad, dado el calendario de tramitaciony
previsible aprobacion de la orden v las diversas actuaciones preceptivas que,
segun lamisma, hay que llevar a cabo con carécter previo para la obtencion del
certificado de sostenibilidad.



REQUISITOS DE INFORMACIGN SOBRE
INTENSIDAD DE EMISIONES

El primer envio de informacion
deberd hacerse antes del 31 de
mayo de 2019 incluyendo los datos
correspondientes al gjercicio 2018.
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3.4.2. INTENSIDAD DE EMISIONES DE GASES DE EFECTO INVERNADERO

El'1 de mayo se publico en el BOE el Real Decreto 235/2018, de 27 de abrril,
sobre intensidad de las emisiones de gases de efecto invernadero (GEI). En
desarrollo de este Real Decreto, se aprobo ya en 2019, la Resolucion de 4 de
febrero de 2019, de la Direccion General de Politica Energética y Minas, por la
que se publican los formatos para la remision de la informacion en relacion con
la intensidad de las emisiones de GEl de los combustibles en el transporte.

AQP participo activamente en las consultas publicas llevadas a cabo sobre
ambas normas. Las aportaciones realizadas inciden sobre los siguientes
elementos tendentes a favorecer la simplificacion de la carga administrativa
sin menoscabo de la fiabilidad de la informacion:

En el formulario

Convendria precisar qué informacion en concreto es necesaria aportar para
identificar al proveedor, asi como aclarar las diferencias entre “Diésel” y “Gasdleo”.

Se observa que no todos los productos tienen asignado un valor para el poder
calorifico inferior (PCl), algo que contrasta con el texto de los formularios
estandarizados de la Comision Europea.

La cumplimentacion de los apartados sobre “Fuente de materias primasy
procesos”y sobre “Proceso de produccion del biocombustible” deberfa tener
caracter voluntario.

Sobre la informacion a remitir

Para minimizar la carga administrativa asociada al cumplimiento de la obligacion
de remision de informacion, proponemos que los sujetos obligados puedan
emplear las auditorias elaboradas en el marco del mecanismo de fomento
deluso de biocarburantes y en el de existencias minimas de seguridad, para
acreditar el cumplimiento de la obligacion de presentar “informacion auditada
sobre laintensidad de emisiones” a los efectos de la Resolucién y del citado
Real Decreto 235/2018.



3.9. TRANSPORTE Y SEGURIDAD DE SUMINISTRO

|
ELEMENTOS GENERALES

|
ELEMENTOS ESPECIFICOS

3.5.1. SUMINISTRO DE QUEROSENO DE AVIACION

AOP participd en el mes de febrero en el tramite de audiencia publica abierto
por la Direccion General de Aviacion Civil del Ministerio de Fomento sobre el
Proyecto de “Orden MFOM por la que se aprueban normas técnicas aplicables
al suministro de combustible de uso en aviacién civil y se deroga la Orden de
10 de marzo de 1988 sobre suministro de combustible de uso en aviacion
civil” Entre las alegaciones presentadas cabe destacar:

Deberfa quedar mas claramente recogido que los requisitos y obligaciones que
en ella se regulan son de aplicacion exclusivamente a la actividad dentro del
ambito aeroportuario.

Seria necesario un informe previo con un anélisis detallado que refleje que la
Orden complementay concreta el contenido del Real Decreto 2085/1994, de
20 de octubre, para garantizar que no se impongan obligaciones a los sujetos
que, por el principio de jerarquia normativa, pudieran ser incompatibles.

A nuestro juicio, enla lista de documentos aplicables (art. 12), faltaria por
incluir el certificado de test de recertificacion (RTC). Por el contrario, se
sugiere eliminar del listado el certificado “Registro de Trazabilidad (Batch
Makeup and Clearance Record)”, ya que es un registro no obligatorio.
Enelarticulo 4, apartado 2 de la Orden, no se establecen requisitos sobre cuando
se debe disponer de un sistema de gestion de seguridad operacional (SGS).
Entendemos, por tanto, que se deberia hacer referencia al articulo correcto de esta
Orden o al punto que corresponda de la normativa donde se regula la Gestidn de
Seguridad Operacional para la Asistencia en Tierra (Instruccion Técnica APTO16-
[TC-105 o normas/reglamentos de los que emana).

Como comentario general se sugiere eliminar la ediciony afio de las referencias a
estéandares internacionalmente reconocidos para evitar que puedan quedar obsoletos,
asfcomo a normas no vinculadas directamente con el ambito aeroportuario.
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3.5.2. GRUPO DE TRABAJO DE COMPETITIVIDAD EN EL TRANSPORTE

Veintisiete organizaciones representativas del tejido industrial y de la gran
distribucion de nuestro pafs solicitamos, a través de un documento publicado
en el mes de abril, la pronta modificacién del Reglamento General de Vehiculos
(ensuanexo IX), en el que se recogen los limites de masas y dimensiones,
para la incorporacion de las 44 toneladas como peso méximo en las actuales
configuraciones de tractora y semirremolque de cinco ejes.

AUTOMOCION SIDEROMETALURGIA

PAPEL Y CARTON PRODUCTOS DE CONSTRUCCION
MADERA PRODUCTOS PETROLIFEROS
INDUSTRIA EXTRACTIVA ALIMENTACION Y BEBIDAS
INDUSTRIA QUIMICA DISTRIBUCION DE GRAN FORMATO

Por su situacion de pafs periférico, con un alto nivel de industrializacion
y, al mismo tiempo, puerto de entrada de un considerable volumen de
mercancias internacionales via transporte maritimo, Espafia necesita

un transporte eficiente y competitivo que dé soporte a su desarrollo
economico. Entre 2002 y 2014, la mayoria de los paises de la Union
Europea autorizaron la circulacion de vehiculos de 44 toneladas de masa
maxima, lo que ha supuesto que, actualmente, las empresas espafiolas
estén penalizadas frente a sus competidores europeos por la regulacion
que rige en nuestro pais sobre las masas y dimensiones maximas de los
vehiculos para el transporte de mercancias.



Todos los estudios realizados
muestran que los beneficios que
se obtendrian con la implantacion
de las 44 toneladas son muy
superiores a los inconvenientes:

g;g BENEFICIOS
AMBIENTALES

BENEFICIOS
SOCIALES

% MEJORAS
ECONOMICAS

Reduccion de emisiones de CO,

Reduccion de residuos de neumaticos, aceites y otros elementos

Mejora enla movilidad y fluidez del tréfico

Aumento de la masa transportada = impulsoy estimulo para la economia
Aumento de productividad

Aumento del empleo de calidad

Mayor ingreso fiscal

Ahorro energético

Mayor disponibilidad de conductores

Incremento de eficiencia

Mejora general de la competitividad de las empresas espafiolas
Incremento de las inversiones

Rentabilizacion de los medios de carga
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3.5.3. ORDENANZA DE MOVILIDAD DEL AYUNTAMIENTO DE MADRID

En el mes de julio, AOP transmitio al Ayuntamiento de Madrid sus
observaciones respecto a la nueva ordenanza de movilidad, en trémite de
audiencia publica, que se sintetizan a continuacion:

EXCEPCIONES D —
Segun esta previsto enlas I'OTOJB )
distintas resoluciones por las A
que se establecen las medidas

especiales de regulacion del M.at.erias destinadas.al Combustibles con destinoa Combust.iblles para

L . suministro de combustibles  puertos, aeropuertos y bases abastecimiento al
trafico publicadas anualmente Qor para el aprovisionamiento estacionales de aeronaves transporte ferroviario y
laDGT y por las CCAA de Cataluia de vehiculos de transporte de lucha contraincendios gasoleos de calefaccion
y Pais Vasco, seria necesario por carretera. con lafinalidad de abastecer para uso doméstico.
establecer las siguientes buques y aeronaves.

. 0 .
QY

Asegurar los suministros a Homologacién con
clientes sensibles otras Administraciones

|
SOLICITUD DE AUTORIZACION

Se solicita un sistema &gil de
autorizaciones municipales que
evite desabastecimientos de

combustibles en circunstancias - = SISTEMA COMBUSTIBLE EN

especiales (olas de frio, episodios de o

alta contaminacion, huelgas, etc.) y — |8— AG"_ GIRCUNSTANCIAS
elimine o mitigue las consecuencias — Y= AUTORIZACIONES ESPECIALES

de gravedad para los usuarios de
combustibles liquidos.




EE)E

B7

B10

XTL

A
&

3.5.4. ETIQUETADO DE COMPATIBILIDAD ENTRE VEHICULOS Y COMBUSTIBLES

El 12 de octubre de 2018 entrd en vigor el esténdar europeo con simbolos
comunes, o ‘identificadores de combustible’, para todos los paises miembros.

Con el fin de ayudar a los consumidores, a los concesionarios de vehiculos

y alas estaciones de servicio a entender estas nuevas etiquetas, las
asociaciones ANFAC (fabricantes de automoviles), ANESDOR (sector de las
dos ruedas), AOP (operadores de productos petroliferos) y UPI (operadores de
productos petroliferos sin capacidad de refino) llevaron a cabo la traduccion,
redacciony publicacion de unos folletos informativos que, en formato

de preguntas y respuestas, explican el propdsito de los identificadores y
etiquetas de combustible, su disefio y en qué vehiculos apareceran.

Los folletos se presentaron al publico en julio de 2018. Estéan disponibles en
el sitio www.fuel-identifiers.euy también se pueden encontrar en cada Estado
miembro de la UE en coordinacién con asociaciones y compafiias nacionales
afiliadas localmente.

Las etiquetas figuraran:

Enla proximidad del tapdn de llenado o de la tapa del depdsito de los
vehiculos nuevos.

Enlos manuales de usuario de los nuevos vehiculos, pudiendo aparecer
también en los manuales electronicos disponibles a través del centro
multimedia del vehiculo.

Enlos aparatos surtidores y en sus boquereles de todas las estaciones de
servicio de acceso publico.

Enlos concesionarios de vehiculos.

Cuando los clientes lleguen a una estacion de servicio y abran el tapon de
llenado de combustible en su vehiculo, unidentificador de combustible
comun sera visible tanto en el vehiculo como en el aparato surtidor,
brindando una guia sobre el combustible que es compatible con su
vehiculo.
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3.5.5. EXISTENCIAS MINIMAS DE SEGURIDAD

Las observaciones realizadas por AOP en relacidn con la propuesta de “Orden
por la que se establecen los requisitos para el mantenimiento de reservas de
emergencia de crudo y productos petroliferos en territorio nacional por cuenta
de Estados miembros de la Unién Europea” buscaban introducir en el texto
mayor precision y eliminar cargas administrativas innecesarias que podrian
incrementar el coste para los operadores.

Eliminacion de la referencia expresa a la “calidad determinada” de los
productos, en el articulo 2 de la propuesta de orden.

Aclaracion del modo en que la autoridad competente entenderia acreditadala
plena propiedad del producto por parte de la entidad arrendadora.

Supresion del apartado b) del punto 1 del articulo 4 de la propuesta de orden,
donde se exigia una descripcion de la obligacién impuesta por el Estado de
origen a la hora de formalizar la correspondiente solicitud de autorizacion previa
por parte de la entidad arrendadora.

Supresién o matizacion de la exigencia de incluir enla solicitud de autorizacion
previa la “Acreditacion de haber solicitado autorizacion ala autoridad
competente del Estado a cuyo favor vayan a computarse las reservas de
emergencia’.

Eliminacion de la exigencia de aportar las especificaciones técnicas en el
momento de formalizar la solicitud de autorizacion previa ya que resultaria de
imposible cumplimiento.

No inclusion del precio pactado en la documentacion contractual a enviar a
CORES.

Eliminacion de la obligacién de aportar la aprobacion de la autoridad
competente del Estado a cuyo favor se constituyan las reservas de
emergencia, para el sujeto solicitante.



3.6. CALIDAD DEL AIRE

|
CON CARACTER GENERAL

Anuestrojuicio, la consecucion de

los objetivos de mejora de la calidad

del aire enla ciudad de Madrid en

lo que respecta alamovilidad,

deberia hacerse de unamanera
tecnoldgicamente neutra, es decir,
atendiendo Unicamente a los niveles de
emision del vehiculo conindependencia
de latecnologia de propulsién o de su
fuente de energia:

|
OBSERVACIONES ESPECIFICAS

En el marco de la fase de informacion publica sobre el “Protocolo de actuacion
para episodios de contaminacion por dioxido de nitrégeno en la ciudad de
Madrid”, AOP hizo llegar sus alegaciones a las autoridades municipales:

Los vehiculos ligeros de gasolina Euro 5y Euro 6 han de cumplir los mismos
limites de emision de NOx (y de particulas) que los vehiculos de GNC o de GLP
de lamisma norma Euro, independientemente del etiquetado de cada uno.

Los motores Diesel Euro 6 de Ultima generacion también han experimentado
una reduccion significativa de las emisiones de NOx (y particulas). El
procedimiento de homologacion vigente garantiza que las emisiones reales
de NOx de los nuevos vehiculos Diesel Euro 6d-TEMP y posteriores sean muy
bajas y proximas a las de los vehiculos de gasolina, GLP y GNC.

Prohibicion de estacionamiento (escenarios 2, 3, 4 y alerta y anexo V)
y Prohibicién de circulacion (escenario de alerta)

Proponemos que, para los vehiculos con la clasificacion “C”, la prohibicion
afecte a los vehiculos matriculados antes del 1 de enero de 2011, si son
de gasolina, o del 1 de septiembre de 2019, si son diésel.

Excepciones a la aplicacion de medidas de trafico (Anexo 1V)

Proponemos que se incluya de forma explicita alos vehiculos que
prestan servicios publicos béasicos (electricidad, agua, combustibles,
gas y telefonia) dentro de las excepciones a la prohibicién de circular y/o
estacionar en las plazas del SER.



3.7

3.7. MARCO ESTRATEGICO DE LA INDUSTRIA Y AGENDA SECTORIAL

LINEAS DE ACCION IDENTIFICADAS

PARA LA AGENDA SECTORIAL
DE LA INDUSTRIA QUIMICA
Y DEL REFINO

Lainiciativa Marco de la Espafia Industrial 2030 incluye quince Agendas Sectoriales
que el Ministerio de Industria, Comercio y Turismo estéa desarrollando junto alas
asociaciones empresariales que representan a estos sectores. Durante el afio
2018, AOPy FEIQUE (Federacion Empresarial de la Industria Quimica Espanola) han
colaborado con el Ministerio para elaborar la Agenda Sectorial de la Industria Quimica
y delRefino, que se presentd en la sede del Ministerio en enero de 2019.

Seguin pone de manifiesto el documento, laindustria quimica y del refino mantienen
unarelacionintensay directa, fuente de sinergias que contribuyen a la generacion de
riqueza, derivada de su propia actividad y de las de otros sectores economicos que
utilizan como materias primas o intermedias los productos comercializados por las
citadas industrias.

El texto plantea la hoja de ruta a seguir paraimpulsar los sectores quimico y del
refino. Destaca las fortalezas y claves de competitividad de ambas industrias,
e incluye una propuesta de medidas para estimular el crecimiento sostenibley
competitivo de estos sectores de referencia en la economia espafiola.

Politica Industrial,
Inversion y Crecimiento

Politica Comercial y
Vigilancia de Mercado

Innovacion, Digitalizacion y
Desarrollo Tecnoldgico

Energiay
Cambio Climatico

Productividad laboral y
Desarrollo de Talento

Infraestructuras Logisticas
y de Transporte

Marco Regulatorio

Estimulacion
y Administrativo

de laDemanda

> WP
00 J O\ O
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PROPUESTAS DEL REFINO PARA EL Pollt.lce! |r'|‘ttiustr|al, inversiony @ Energla y t.:amlbio climatico
IMPULSO DE LA COMPETITIVIDAD C== crecimiento Ampliar la vida Util regulada de la

Promover el pacto de Estado por la cogeneraciony puesta en marcha de
INDUSTRIAL industria. un PlanRenove.

Establecer un sistema de gobernanza Analizar y equilibrar el impacto sobre la

industrial. economia de la normativa de cambio

Instauracion de observatorios climéticoyy transicion energética.

sectoriales.

Reforzar el apoyo institucional a
proyectos de inversion.

O OrOo k
5 O o Innovacién, digitalizaciony Iél Marco regulatorio y administrativo Politica comercial y vigilancia
o6 "o desarrollo tecnolégico Promover medidas que faciliten la demercado
Impulsar la digitalizacion y las éreas de transicion hacia una economia circular. Seguir trabajando activamente en
innovacion de futuro a través de las Eviter la sobrerregulacion enla ladefensa de los intereses de la
plataformas tecnologicas sectoriales. transposicién de directivas comunitarias. industria espanola en el ambito de la
Promover la atraceién de centros Racionalizar a tributacion politica comercialy aduanera de la UE.
de desarrollo de +D+i tanto de medioambiental. Reforzar la vigilancia del mercado.
gngizﬁis do rrg‘%ssnatfs sde Desarrollar un entorno normativo estable Reforzarla \pcha contra e! ﬂ?Ude enel
P _ ' que favarezca la competitividad. sector de hidrocarburos liquidos.
Simplificar el marco de incentivos a
la +D+i.
0 0 7 am g - =z
0005l Infraestructuras logisticas y de Estimulacion de lademanda
Jnoo
transporte Impulsar los programas de renovacion
Ampliar la Masa Méaxima Autorizada del parque automovilistico espariol.
de vehiculos de mercancias por
carretera.

Las previsiones de crecimiento sitlian a ambos sectores entre los que experimentaran un
mavyor desarrollo internacional en el periodo 2016-2030. Su gran capacidad innovadora
sera el principal factor de impulso para responder a este incremento global de la demanda.
El objetivo de estos sectores es elevar la produccion en términos proporcionales a

este crecimiento. Para lograrlo, sera necesario impulsar una politica industrial capaz

de mejorar aquellos factores de competitividad que dependen de las decisiones de

las administraciones publicas o de los poderes legislativos, promover el acceso de las
empresas a los mercados internacionales y mantener una apuesta firme por la l+D+i,
incluyendo en este Ultimo ambito la digitalizacion en las empresas.



AOP estuvo presente, de nuevo este afio, en la mesa redonda del refino europeo
que tuvo lugar en Bruselas el 26 de abril, conla intervencion de representantes
delos Estados miembros, la Comision, la Agencia Internacional de la Energa,

los sindicatos y laindustria. Con el foco puesto enla transicion energéticay la
contribucion ala misma de la industria del refino, los participantes debatieron
acerca de los planes nacionales de energia y clima, el futuro del petroleo en el
balance energéticoy las implicaciones para el refino y el sector de automocion.

@ BRUSELAS o
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COMISION
EUROPEA

ESTRATEGIA

A LARGO PLAZO

En 2018 se presento una estrategia de reduccion de
emisiones a largo plazo orientada a mantener el
incremento de temperaturas por debajo de 1,5°C.

INDUSTRIA DEL REFINO

AGENCIA INTERNACIONAL
DE LA ENERGIA

AUMENTO
DEMANDA CRUDO

A pesar de las mayores inversiones en infraestructura en
EEUU y Oriente Préximo, para el proximo quinguenio
persisten algunos riesgos en materia de suministro.

LLos motores principales de consumo seran China, Indiay la
actividad petroguimica.

SINDICATOS

CO PRODUCTOS Y CARBURANTES

2 BAJOS EN CARBOND

Ante el doble reto de satisfacer las crecientes
necesidades energéticas y reducir las emisiones de

GEl, laindustria del refino en la UE apuesta firme por:

Elincremento de la eficiencia en sus instalaciones.

Lareduccion de las emisiones asociadas a los
productos, con el uso de nuevas materias primas.

TRANSICION
ENERGETICA JUSTA

“No dejar a nadie atras” implica anticipar el cambio,
mantener el empleo, crear nuevas ocupaciones y modelos
de negocio y apostar por la formacion, sin perder la
proteccion institucional ni renunciar al didlogo social.

Sera esencial articular la financiacion de la transicion, asi
como mantener la coherencia entre las politicas climéaticas,
industriales y de empleo.



3.9. COMUNICACION Y REPRESENTACION SECTORIAL

3.9.1. PRESENTACION INFORME KPMG

AOP y KPMG presentaron en marzo el informe “Perspectiva para la reduccion de
emisiones de CO, en Espana a 2030. El papel de los productos petroliferos”,
con la asistencia de numerosos profesionales del sector y de medios de
comunicacion.

Segun las conclusiones del estudio, es posible cumplir los objetivos de
reduccion de las emisiones de CO, en Espafia a 2030 de una manera eficiente
en costes, si se aseguran las condiciones que permitan que dicha evolucion
tecnoldgica se produzca; vy si se implantan las medidas con mayor potencial
de reduccion de emisiones al menor coste para la sociedad en su conjunto.

Es decir, sinimponer costes adicionales a los consumidores y manteniendo
criterios de proporcionalidad, factibilidad técnica, viabilidad econdmica y
neutralidad tecnologica y fiscal.

COMPROMISOS EXIGEN NECESARIA CONTRIBUCION
MEDIDAS AMBICIOSAS SECTORES IMPLICADOS



El sector del refino ha reducido
significativamente la intensidad de
las emisiones gracias a un ambicioso
programa de inversiones.

Coste / ahorro relativo de
implementacion de las medidas
analizadas
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TOTAL POTENCIAL ~
COSTE-EFICIENTE: 46 MtCO,/ANO

Generacion Eléctrica:

a a
=T 32%
14,5MtCO,
- Transporte:
2\ 19%
°o—9 g8 MtCO,
©. Industria:

& R 16%
AL "7 7,4MtCo,

Y Residencial:
ﬂ 20%
11 9.2MtCo,
Comercial:
13%
@ 6,0MtCO,
Sectores ETS: Sectores no ETS:

-22MtCO, -24MtCO,
(objetivo: -2.9MtCO,)  (objetivo: -26,4MtCO,)



3.9.2. BALANGE ENERGETICO 2017 Y PERSPECTIVAS 2018

Luis Aires, presidente de AOP, intervino enla presentacion del Balance
energético 2017 - Perspectivas para 2018, organizada por el Club Espafiol
dela Energfa en el mes de marzo. En el acto, que congrega anualmente a
representantes destacados de las actividades energéticas en Esparia,
participaronlos responsables de las principales asociaciones sectoriales.

El presidente de AOP sefiald los asuntos mas destacados del negocio
petrolero a lo largo del afio 2017 e hizo especial hincapié en la necesidad de
aplicar la neutralidad tecnoldgica para articular una transicion eficiente hacia
una economia baja en carbono.

3.9.3. NUEVO LOGOTIPO DE AOP

Coincidiendo con el 25 aniversario de la asociacion, en 2018 presentamos
un nuevo logotipo que busca cierta continuidad, al mantener la anterior gama
cromatica, combinada con la evolucion a una linea més actual.

El nuevo logo incluye un elemento grafico que redne en si diferentes
conceptos de lamarca, con unas tiras de color que se abrazany engarzan

en un guifo a la asociacion, conformando la silueta de una gota de petroleo,
generando una forma circular que parece contener las letras componentes de
la denominacion oficial (A-0 - P).

AOP 5

ASOCIACION ESPANOLA DE
OPERADORES DE PRODUCTOS
PETROLIFEROS



3.9.4. ACTIVIDAD DE AOP EN REDES SOCIALES

La presencia en las redes sociales permite a AOP acercarse a los diferentes
grupos sociales, conocer los temas que les interesan y difundir las iniciativas
de laasociacion. De este modo, damos a conocer el funcionamiento del sector
y aportamos conocimiento experto al debate publico.

[
UNA LINEA ABIERTA DE CONVERSACION

1.550 950

SEGUIDORES SEGUIDORES

TWITTER LINKEDIN
il il I liill E DDD[II] § @
IMPACTO EN USOS DEL EVOLUCION COMPROMISOS INQUIETUDES

LA SOCIEDAD PETROLEQ DEL MERCADO DEL SECTOR Y SUGERENCIAS



3.9.5. INFORMACIONES PRACTICAS DE LA WEB

Alolargo de 2018 el gabinete de prensa de la asociacion ha elaborado
y difundido diversos informes con referencias a documentos y estudios
sectoriales sobre temas de actualidad relacionados con el sector.

ELTIPO AUTONOMICO DEL IMPUESTO ESPECIAL DE HIDROGARBUROS DESAPARECE Y SE
ARMONIZA AL ALZA INTEGRADO EN EL TIPO ESTATAL ESPECIAL

Hastael 31 diciemire 2018

Desdeel 1 enero 2019

ETIQUETADO

INFORMACION PARA LOS CONSUMIDORES

Estructura de precios de los carburantes auto, Diciembre 2018

OLF
PVP GASOLINA SP35 PVP GASOLED A

COSTE AL POR MAYOR
30% | 39%
'COSTES DE DISTRIBUCION
Y NARGENES

16% [ 12%

IMPUESTOS
52% | 47%

ETIQUETADO

DE COMBUSTIBLES
PARA VEHICULOS
DE

INFORMACION SOBRE COMO DEBEN
ADAPTARSE LOS AGENTES ECONOMICOS




3.9.6. GENERA 2018

AQP participo en la XXl edicion de Genera, la Feria Internacional de Energia y
Medio Ambiente, que se celebré en Madrid del 13 al 16 de junio, vertebrada

en torno al compromiso medioambiental y la sostenibilidad. La feria recibio la
visita de 10.848 profesionales de 40 paises, que pudieron conocer la oferta de
106 empresas de diferentes sectores energéticos.

genera
XXI EDICION

10.848 13-15 JUN

PROFESIONALES

40

PAISES
105 JORNADAS FOROS Y GALERIA DE
EMPRESAS TECNICAS ENCUENTROS INNOVACION

EFICIENCIA ENERGETICA AUTOCONSUMO MITIGACION DEL INNOVACIGN
EN CIUDADES Y EDIFICIOS ENLAINDUSTRIA CAMBIO CLIMATICO
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4.25.Consumo
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4.1. DATOS MUNDIALES

4.1.1. PRODUCCION Y DEMANDA DE CRUDO

L L
PRODUCCION MUNDIAL DE CRUDO (Mb/d) DEMANDA MUNDIAL DE CRUDO (Mb/d)
974 1000 - 992
o o
+2,6% +1,2%
2017 2018 2017 2018

M M 1017 M
1T 2T 37 4T 1T 2T 31 4T

FUENTE: Agencia Internacional de la Energia (AIE)
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EVOLUCION DE LA PRODUCCION Y LA DEMANDA MUNDIAL

Il Variacién de stocks y Balance (Eje dcho.)
I Demanda (Ejeizq.)

I Produccién (Eje izq.)
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FUENTE: Agencia Internacional de la Energia (AIE)



DISTRIBUCION DE LA PRODUCCION DE CRUDO POR
AREAS GEOGRAFICAS

B
-

Oriente Medio
34%

Norte América
22%

Europay Eurasia
19%

Africa

9%

América central y del sur
8%

Asia pacifico
8%

4.1.2. RESERVAS DE CRUDO
-

DISTRIBUCION DE LAS RESERVAS DE GRUDO POR AREAS GEOGRAFICAS

Oriente Medio
48%

Ameérica central y del sur
. 20%

Norte América
13%

Europay Eurasia

\ Y

Africa

7%

Asia Pacifico
3%

-
DISTRIBUCION DEL CONSUMO DE CRUDO POR AREAS GEOGRAFICAS

Asia Pacifico

47%

Europay Eurasia

26%

Oriente Medio

13%

América central y del sur
9%

Africa

5%

&

\ @

FUENTE: BP Statistical Review of World Energy, junio 2018

FUENTE: BP Statistical Review of World Energy, junio 2018



4.1.3. COTIZACION DEL CRUDO

BRENT (/bbl)

EVOLUCION DEL PRECIO DEL CRUDO BRENT Y WTI 2018

$/bbl

90

ENE-18

54,1

l +32%

FEB-18

2017

MAR-18

ABR-18

2018

MAY-18

JUN-18

JUL-18

AGC-18

a1

[
WTI ($/0bl)
65,1
509
(4]
+28%
2017 2018
FUENTE: Cotizaciones Internacionales
[0 Brent
Il wTl
S e = 4
P S 2 = FUENTE: Cotizaciones Internacionales



4.2. DATOS NACIONALES

4.2.1. IMPORTACIONES DE CRUDO (Mt)

66,0 676
(o
+2,5%
2017 2018
No-OPEP merin
— 41,2% M Comend
ORIGENES DE LAS IMPORTACIONES DE CRUDO 2018 o México . Egipto

13.9% B Congo

I Brasil 0.3%
6,9% ;
‘ I Kazajistan . g,?LILZ
6,6%
I Noruega
2,3% [’ OPEP
B Azerbaiyan 58,8%
1,9%
I Canada I Nigeria
1,7% 15,2%
. Il Rusia I Arabia Saudi
1,5% 11,1%
Il Estados Unidos I Libia
‘ 14% 105%
\ Il Colombia B Irén
11% 7.2%
§ Il Otros Africa [0 Irak
11% 6,9%
\ I GuineaEc. Angola
\ 1,1% 4.0%
[ Reino Unido Argelia
1,0% 1.5%
[ Otros Europay Eurasia I Venezuela
0,8% 0,9%

FUENTE: Boletin Estadistico de Hidrocarburos, CORES
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4.2.2. REFINO
¥* £
REPsOL P!g astaltos espaioles, s.2.
CORUNA BILBAO ASESA
D.A:Mt/a:6,0 D.A:Mt/a:11,0 D.A:Mt/a:1,4
D.A.:b/d:120.000 D.A.:b/d: 220.000 D.A.:b/d:28.000
FCC Equiv: 67% FCC Equiv: 64%
REProOL
TARRAGONA
D.A: Mt/a:9,0
D.A.:b/d: 180.000
FCC Equiv: 43%
bp
REPrOL i
PUERTOLLANO CASTELLON
D.A:Mt/a:7,5 | D.A:Mt/a:5,4

D.A.:b/d:150.000
FCC Equiv: 65%

D.A.:b/d:110.000
FCCEquiv: 63%

" REPSOL
]
5~CEPSRA CARTAGENA
HUELVA D.A:Mt/a:11,0
B- ﬁ-j m/-az:%goo D.A: b/d: 220.000
FCC Equiv: 42% FCCEquiv:76%
35 CEPSA
ALGECIRAS
FE£CEPSA | D.A:Mt/a: 12,2
TENERIFE D.A:b/d:244.000  _
FCC Equiv: 23%
D.A:Mt/a:4,5
D.A.:b/d:90.000 TOTAL
FCC Equiv: 16% D.A.:Mt/a: 79,0
’ D.A.:b/d:1.582.000
L | 85% 15% FCC Equiv: 50%
Yy Or (k)
'Y Petronor Repsor 0 Qb i » -
» . 50%  50% NOTA: D.A.: Destilacién atmosférica
) .EA_E (2, #eeren) FUENTE: AOP
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—
CRUDO Y MATERIA PRIMA PROCESADA (Mt)

CAPACIDADES DE REFINO

UNIDADES DE PROCESO CAPACI\%?/E CAP}(\%B@{E
Dest. Atmosférica 79,0 1682
Dest. vacio 30,7 652
Dest. vacio lubes 27 49
FCC 104 198
Hydrocracking 9,7 186
Visbreaking 89 163
Coquizacion 8.8 163
Reformado 9,2 213
HDS/HDT 50,1 1.087

FUENTE: AOP

kt
7000 100%

6000 95%

5000 90%
88%
4000 8%

3000 80%

2000 5%

1000 0%

72

668 68,7

()
+2,8%

2017 2018

Il Utilizacién capacidad refino (Eje dcho.)
™ Media utilizacién capacidad refino (Eje dcho.)

[7] Total procesado (Eje izq.)

FUENTE: Boletin Estadistico de Hidrocarburos, CORES
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4.2.3. IMPORTACIONES Y EXPORTACIONES DE PRODUCTOS

PETROLIFEROS
[ [
IMPORTACIONES (M) EXPORTACIONES (M)
209 195 245
© [ U
2017 2018 2017 2018
[

IMPORTACIONES Y EXPORTACIONES DE PRODUCTOS PETROLIFEROS EN ESPANA

Mt

% [0 Importaciones

% Il Exportaciones

i

3 =

2]

2007
2008
2009

FUENTE: Boletin Estadistico de Hidrocarburos, CORES



EXPORTACIONES

IMPORTACIONES

SALDO NETO DE IMPORTACIONES Y EXPORTACIONES DE GASOLINA Y GASOLEQS EN ESPANA

kt

2001
2002
2003
2004
2005
2006
2007
2008
2009
1

-
BALANCE DE PRODUGTOS PETROLIFEROS

201

2012

2013

2014

2016

2016
2017

[ Gaséleos

gll]]'|'|'|'|'|'|'|'|lll-lu.|.

CONSUMOS 2017 2018 V(%)
Productos petroliferos (kt) 58.311 59931 2.8
COMERCIO EXTERIOR

Importaciones de crudo (kt) 66.958 67586 25
Saldo neto exp.-imp. productos petroliferos (kt) 4340 5.027 168
PRODUCCION INTERIOR

Crudo (kt) 120 87 -27.6
Crudo y materia prima procesada (kt) 66.825 68.718 2.8

FUENTE: Boletin Estadistico de Hidrocarburos, CORES



4.2.4. LOGISTICA

[
INFRAESTRUCTURA DE CLH

A CORUNA-PUERTO ZIERBANA-PUERTO BILBAO,

o  sumnoeR

o
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DATOS ESTADISTICOS

I
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Oleoductos

40 instalaciones de
almacenamiento

28 instalaciones
CHL aviacion

8 refinerias

o Ad B

Instalaciones
portuarias

TOTAL

Capacidad de
almacenamiento
8 millones de m?

Oleoductos
4.006 km

Buques tanque”
2

(*) No son propiedad de CLH,
estéan fletados a terceros.

FUENTE: CHL
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OTROS SISTEMAS LOGISTICOS
GALP DBA BILBAQ PORT
PETROLEOS ASTURIANOS ?Eﬂpglg\ELTANK S FUELTANG
GLON ESERD TERQUIMSA
— ALKION | BILBAD DECAL
DEL ATLANTICO R TEPSA
LA CORUNA VITORIA NEROL
SLCA TRADEBE
FORESA SAN SEBASTIAN i
|‘"LL‘“‘A““'A DEAROSA PETROMIRALLES PORT
| s BARCELONA e
VISTA ENERGIA EUR[[]]ENERGU
T Llﬁgﬁm %\“ﬂ%ﬁl\[{];lnm
|VALLADULI[]
HUIDOBRO
SLCA
S CASTELLON
BURGOS GALP/TEPSA
VALENCIA SLCA
ALBACETE
PETROALAGANT
ALICANTE
SEVITRADE
SEVILLA
DECAL FELCUERATERMIAL LOGISTICA DE CARTAGENA
HUELVA e
CEPSA AVIACION
ORYX IBERIA SECICAR
DISA MITRASA MOTRIL
PETROCAN GRANADA
FE:TAFE%G% CANARIAS oot
QEGEAN BUNKERING MALAGA
CMD ATLAS
ISLAS CANARIAS PETEFERA
DISA/ATLAS
CEUTA CEPS AVAGON
’ - =
'X 4 o A
FUENTE: CNMC
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.
0TROS SISTEMAS LOGISTICOS

CAPACIDAD ALMACENAMIENTO (m?)

MEROIL 999.156

DECAL 950,000

TERMINALES PORTUARIAS 558.376

TRADEBE PORT SERVICES 453,000

VOPAK 403.000

FUROENERGO 331.000

TERQUIMSA 316136 m—
FORESTAL DEL ATLANTICO 283000 -

PETROCAN 264.201 _%El
PETROLEOS ASTURIANGS 240938 CAPACIDAD DE
ORYX IBERIA 201309 ALMACENAMIENTO
ESERGUI 219500

DISA 208550 7039329 m?3
GALP 207.995

TERMINALES CANARIOS 201791

RECEPTORA DE LIQUIDOS 200.000

PETROLIFERA DUCAR 119500

TERM.LOGIST CARTAGENA 111.000

FELGUERA-HI 110,000

SECICAR 102500

OTROS 548377

TOTAL 7.039.329

FUENTE: CNMC



EVOLUCION DE LA CAPACIDAD DE ALMACENAMIENTO EN ESPANA

miles m®

16.000

14.000

Il CLH

Otros

2000
0000

8000

6.000
4,000
2000

0

o oV [ap) =y Lo © ~ © =)
fE &8 & £ 8 & &8 f & & & & &8 8 & & R

FUENTE: CNMC
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4.2.5.CONSUMO

CONSUMO DE PRODUCTOS PETROLIFEROS EN ESPANA
kt V(%)

2018 2018/17 2017/16 2016/15

Gases licuados del petréleo (GLP “s) 2614 156 -10,0 283
(Gasolinas 5.096 48 2,3 2.3
(uerosenos 6.688 4.3 8.8 71
Gasoleos 31603 2.3 16 18
Fueldleos 8567 2,6 25 39
Otros productos 5463 2,6 -6,4 0.8
TOTAL 59.931 28 0,5 3,6

FUENTE: Boletin Estadistico de Hidrocarburos, CORES

-
DISTRIBUCION DEL CONSUMO DE PRODUCTOS PETROLIFEROS EN ESPANA

GLP'S

19,5%
12,8%

Gasolinas
Querosenos
Gasoleos

Fueldleos

Otros productos

FUENTE: Boletin Estadistico de Hidrocarburos, CORES
2000 2016 2017 2018



GASOLINAS

[ [
DEMANDA TOTAL (Mt) GASOLINA 95 1.0. (Mt)
5,1
49 45 47
© ©
+4,9% +5,1%
2017 2018 2017 2018
[
CONSUMO NACIONAL DE GASOLINAS
kt 2017 2018 TV (%)
Gasolina951.0. 4466 4696 52
Gasolina 981.0. 388 391 038
Bioetanol 4
Gasolina mezcla 0,05 0,07 40,6
Gasolinas automocion 4.854 5.088 4,8
Otras Gasolinas 4 4 40
TOTAL 4.859 5.092 48

.
GASOLINA 98 1.0. (M)

(+)
04 +08% 04
2017 2018

FUENTE: Boletin Estadistico de Hidrocarburos, CORES
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GASOLEOS
[ [
DEMANDA TOTAL (Mt) GASOLEO A (M)
308 31,9 231 235
© ©
+2,2% +1,8
2017 2018 2017 2018
[
CONSUMO NACIONAL DE GASOLEOS
kt 2017 2018 V(%)
Gasdleo A 23.063 23476 18
Biodiésel 16 45 1873
Biodiésel mezcla 11 38 2420 =] ﬁ[l-]\lgls[]UNNI!\[I]_
Subtotal gasdleos auto 23.089 23.559 2,0 G ASGLEUS
Agricolay pesca (B) 41564 4325 41
Calefaccion (C) 1.724 1.804 46 3 1 529
Otros gasdleos 1.864 1841 1.2
TOTAL 30.831 31.529 2,3

*Incluye biocarburantes y bunkers para la navegacion maritima internacional

FUENTE: Boletin Estadistico de Hidrocarburos, CORES



DISTRIBUCION DEL CONSUMO DE GASOLINAS Y GASOLEOS

1000%

80.0%

60.0%

82,6%

82,2%

Otros gaséleos auto

Gasoéleo A
Gasolinas 97 1.0.

Gasolinas 98 1.0.

400%

Gasolinas 95 1.0.

200%

174% 17,8%

00%

2000 2016 2017 2018

[
BIOCARBURANTES EN GASOLINAS Y GASOLEOS

Kt Bl Biodiésely HVO
2500
200 /ST [0 Bioetanol
- /// / \\/‘\ -
<_.-—""'-———-——-.-.-.-.-
1.000 7 \
-

o
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2009
2010
2011
2012
2013 -
2014
2015
2016
2017
2018

FUENTE: Boletin Estadistico de Hidrocarburos, CORES
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QUEROSENOS
—
DEMANDA TOTAL (M)
6.4 6,7
()
+4,.3%
2017 2018
FUELOLEOS Y OTROS PRODUCTOS
—
FUELOLEOS (1)
8.4 8,6
()
+2.6%

2017 2018
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-
CONSUMO NACIONAL DE QUEROSENOS

kt 2017 2018 TV (%)
Aviacion 6412 6.687 43
Otros ~ ~ 65,6
TOTAL 6.412 6.688 43
~distinto de 0,0

FUENTE: Boletin Estadistico de Hidrocarburos, CORES

-
FUELOLEO BIA (o)

22 @ 21
SN
2017 2018



OTROS FUELOLEOS (Mit) OTROS PRODUCTOS (Mt)
6.1 6,5
5,6 5'5
[ o
+5,9% -2,6%
2017 2018 2017 2018

[
CONSUMO NACIONAL DE FUELOLEQS Y OTROS PRODUCTOS
kt 2017 2018 V(%)

*incluye naftas, condensados,
BIA 2.236 2096 6.3 parafinas, disolventes y otros
OTROS FUELOLEOS 6117 6478 59
TOTAL FUELOLEQS 8.362 8.573 2,6
LUBRICANTES 419 422 08
ASFALTOS 676 869 271
COQUE 2278 2195 -36
OTROS 2235 1986 11,2
TOTAL OTROS PRODUCTOS 5.608 5.461 -2,6

FUENTE: Boletin Estadistico de Hidrocarburos, CORES



4.2.6. PRECIOS Y FISCALIDAD

COMPOSICION DEL PRECIO DE LOS CARBURANTES

PVP GASOLINA 95
1,289 €/LITRO

0424

0,178
0473
IEH

0214
VA

COSTE AL POR MAYOR
33% | 38%
COSTES DE DISTRIBUCION
Y MARGENES
14% | 14%

IMPUESTOS
53% | 48%

Coste de la gasolinay del gaséleo: media ponderada de las
cotizaciones internacionales CIF Med (70%) y CIF NWE (30%)

Costes de distribucion: coste de la estacion de servicio (ES), coste
del transporte hastala ES, coste de las reservas estratégicas, coste
adicional del biocarburante y coste de la aportacion al Fondo Nacional

de Eficiencia Energética, desde julio 2014

Impuestos: VA e Impuesto Especial de Hidrocarburos (IEH)

42

PVP GASOLEQ A
1,203 €/LITRO

0454

0172

0379
IEH

0198
VA

FUENTE: MITECO y cotizaciones internacionales



COTIZACIONES INTERNACIONALES CIF MEDITERRANEQ-NOROESTE DE EUROPA
MEDIA PONDERADA DE LAS COTIZACIONES DIARIAS ALTAS CIF MED (70%) Y CIF NWE (30%)

g/l Il GasdleoA
0600
™ Gasolina95
0550
S0 . I Brent
0450 W
0400
0350
0300
0250
0200
e e T e e R I R -l -l -cly-cly- Y= y= = = Jee!
sEE=z5=Zz3=288558c38285s85z5=288g8:58

EVOLUCION DEL PRECIO ANTES DE IMPUESTOS (PAID Y DE LA COTIZACION
INTERNACIONAL DE LA GASOLINA 95'Y DEL GASOLEO A

GASOLEO A

e/l .
0800 [ PAl mm G

i GASOLINA 95

0600 ===:::::==:====::::’==========ll""=:::=========Il====llllll==:::::::::::::::::::::::: - —
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0iCc-18

MAR-18



PAI GASOLINA 95 (€/))

0544 0,602
:
A 107% =
% =
2017 2018

PAI GASOLEQ A (&/1)

0,541 0,626

(o]
A 1% S
S3 'S

2017 2018

PVP GASOLINA 95 (/1)

1,289
1,217

+5,9%

(¢
S

2017 2018

PVP GASOLEQ A (&/)

1,203
1,100

+9,4%

(¢
QD

2017 2018



-
CARGA IMPOSITIVA DE COMBUSTIBLES Y CARBURANTES EN LA UE (€/1)

ENE-19
SIN PLOMO 95 GASOLEO A GASOLEOC <F:L11I§7I;(a)zl.u|§g

PAIS IIEE VA% IIEE VA% IIEE VA% IIEE VA%
Austria 0,493 20 0,410 20 0,000 0 0,109 20
Bélgica 0,600 21 0,600 21 0,000 21 0,019 21
Dinamarca 0,626 25 0,426 25 0,000 0 0,333 25
Finlandia 0,674 24 0,460 24 0,000 0

Francia 0,691 20 0,610 20 0,115 20 0,156 20
Alemania 0,665 19 0470 19 0,092 19

Grecia 0,710 24 0,420 24 0,000 0 0,289 24
Irlanda 0,608 23 0,499 23 0,000 0 0122 1356
Italia 0,728 22 0,617 22 0,147 22 0,403 22
Luxemburgo 0,462 17 0,335 17 0,054 8

Holanda 0,796 21 0,504 21 0,189 21 0,504 21
Portugal 0,643 23 0,486 23 0,160 23 0,362 23
Suecia 0,655 25 0,461 25 0,000 0 0,385 25
Reino Unido 0,646 20 0,646 20 0,000 0

Espaia 0,473 21 0,379 21 0,034 21 0,097 21

FUENTE: Boletin Petrolero UE



TIPOS ACTUALES PARA LA GASOLINA 95 Y PARA EL GASOLEO A EN €/1.000 LITROS

El tipo autondmico del impuesto especial de
hidrocarburos desaparece y se armoniza al alza
integrado en el tipo estatal especial

HASTAEL 31/12/2018

Tipo autonémico del del IEH (€/1.000 litros)
Gasolina 95 48 24 17 0 384 48
Gasoleo A 48 24 17 0 384 40

*A estos importes hay que anadir el 21% de IVA

Tipo Estatal General (TEG)  Tipo Estatal Especial (TEE)

Gasolina 95 400,69 24
Gasoleo A 307 24
DESDE EL 01/01/2019

- Tipo Estatal General (TEG)  Tipo Estatal Especial (TEE)
Gasolina 95 400,69 72
Gasoleo A 307 72

*A estos importes hay que afadir el 21% de VA



EFECTOS FRONTERA DEL IEH AUTONOMICO

Durante doce afios han existido en Espafa diferencias
sustanciales enla imposicion aplicada a los carburantes
en cada territorio, desde la implantacion del Impuesto
sobre las ventas minoristas de determinados
hidrocarburos (IVMDH), posteriormente con la
introduccion de un tramo autondmico en el Impuesto
Especial sobre Hidrocarburos (IEH), y hasta el final de
2018, en que dicho tramo se ha eliminado.

Esta situacion dio lugar a una fragmentacion de la
unidad de mercado sobre cuya incidencia advirtio
reiteradamente AOP. Los desvios de consumos han
distorsionado durante afios el mercado de carburantes,
multiplicando los riesgos de fraude tributarioy

con afecciones ambientales innecesarias. Son los
resultados delllamado “efecto frontera”, que se ha visto
agravado o disminuido en funcion de la evolucion anual
delos precios y de los niveles de renta disponible de las
comunidades implicadas.

La eliminacion a partir de 2019 de esta anomalia permite
ver con cierta perspectiva sus efectos. Paralos Ultimos
cinco afios, con los datos de consumo por CCAA que
publica CORES, se observan mayores crecimientos
medios anuales en las zonas con menor presion fiscal.

ESTIMACION DE LAS CANTIDADES RECAUDADAS EN IEH Y
DEL IVAEN 2018

CARBURANTES AUTO MILLONES DE €
IEH 11210
VA 7.390
TOTAL 18.600

NOTA: Estimaciones segUn los datos delinforme mensual de la Agencia Tributaria
(diciembre 2018), los datos de consumo de CORES y elaboracién propia.

CARGA IMPOSITIVA DE COMBUSTIBLES Y CARBURANTES
ENLA UE (/)

I Enlas CCAA con el impuesto mas alto en 2018 (%)
I Total nacional (%)
I EnCCAA sin tramo autonémico en 2018 (%)

CARBURANTES

GASOLINAS GASOLEOS
NOTAS:

1. Las comunidades extrapeninsulares se incluyen en la media de consumo naciona

2. Baleares, aunque aplica también el tipo méas alto, no se incluye en el calculo del
consumo de este grupo, al no ser posible en su caso el “efecto frontera’, como
sucede con Canarias, Ceutay Melila

3. Ademés, Canarias, Ceutay Melilla no aplican el IEH y no se incluyen entre las CCAA
sin tramo autonémico

4. CCAA con elimpuesto més alto: Murcia, Galicia, C.Valenciana, Catalufia, Castilla La
Mancha, Andalucia.

5. CCAA sin tramo autondmico: Pais Vasco, Navarra, La Rioja, Cantabria, Castillay Leon



4.2.7. PUNTOS DE VENTA

OPERADORES MAYORISTAS 7.668
REPSOL 3.360
CEPSA 1622
BP 747
DISA 578
GALP 570
ESERGUI-AVIA 186
MEROIL 162
BALLENOIL 106
SARAS 90
08+IDS 77
IBERDOEX 58
BONAREA ENERGIA 53
PETROCAT 33
REPOSTAR 27
PETROMIRALLES 23
PETROLIFERA CANARIA 22
TAMOIL 22
AXOIL- PETRONIEVES 20
TGAS 19
PETROMAR 11
DYNEFF 2
OTRAS MARCAS 2.995
HIPER/SUPERMERCADOS 375
COOPERATIVAS 571
TOTAL 11.609

El'nimero de puntos de venta asciende a 11.609 en
Esparia a 31 de Diciembre de 2018

11.609

PUNTOS DE VENTA
EN ESPANA

FUENTE: AOP, UPI, empresas y estimaciones propias



-
EVOLUCION DEL N2 DE PUNTOS DE VENTA

2011 2012 2013 2014 2015 2016 2017 2018
Mayoristas AOP 6511 6.638 6.461 6.390 6.361 6.331 6.323 6.303
Otros mayoristas 1156 1263 1273 1.309 1.270 1314 1404 1.36b
Otras marcas 1.800 1.700 1.900 2130 2400 2.600 2.834 2996
Hiper/Super 276 295 308 323 341 368 368 376
Cooperativas 568 638 675 b60 575 b8b 566 b71
TOTAL 10.309 10.424 10.617 10.712 10.947 11.188 11.495 11.609

NOTA: En el dato dado para las cooperativas se ha estimado aquellas que venden
gasoleo A al publico y no exclusivamente a los cooperativistas

FUENTE: AOP, UPI, empresas y estimaciones propias



DATOS ESTADISTICOS
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4.3. MOVILIDAD Y CALIDAD DEL AIRE

La evolucion de los motores de los vehiculos impulsada por los sucesivos Programas
Euro (estéandares regulatorios) ha permitido una reduccion dréstica de las emisiones de
contaminantes locales.

[ | || [ | ||
HACE 20 ANOS ACTUALIDAD HACE 20 ANOS ACTUALIDAD
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Las emisiones de un turismo de hace 20 afios En el caso de los vehiculos pesados, las emisiones de un
equivalen a las de entre 15y 30 turismos actuales en vehiculo de hace 20 afos equivalen a las de entre 20 y 35
funcion del contaminante del que se trate. vehiculos pesados actuales en funcién del contaminante.

FUENTE: ANFAC

93



EMISIONES DE NOx DE VEHICULOS DIESEL EN CONDICIONES
REALES DE CONDUCCION

Las emisiones de NOx en condiciones reales de
conduccion de los nuevos vehiculos diésel Euro 6d-Temp, y
posteriores son muy bajas y proximas a las de los vehiculos
de gasolina, GLPy GNC.

Las soluciones tecnologicas (como el SCR, siglas en
inglés de la reduccion catalitica selectiva) con las que se
esté dotando a los vehiculos diésel, permitirian cumplir
los nuevos limites de emision en condiciones reales de
conduccién.

NOX
(mg/km)
1600
1400
1200
1000

800

600

400

200

EURO 6B EURO 6B EURO 6C EURO 6D EURO 6D
(POST 2015) (TEMP)

FECHA DE APROBACION SEP 2014-ABOS. 2017 ABR. 2016-A605.2017 SEP 2017-0C.2019 ENE.2020

Mediana
Media
Maximo
Minimo

Limite NOx factor
de conformidad 2.1

Limite NOx

Opinién de la
consultora

FUENTE: RICARDO, “Expectations for Actual Euro 6 Vehicle Emissions” (2017)
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En Espana, gracias a esta evolucidn tecnoldgica,
las emisiones de particulas y de NOx asociadas al
transporte, han disminuido significativamente

.
EVOLUCION DE LOS CONTAMINANTES ATMOSFERICOS EN EL TRANSPORTE

kt kt Il NOx(izq.)
600 30
I PM, (dcha)
500 %
400 2
300 i
200 1

NOTA: El Inventario vélido corresponde a la Ultima edicion
100 5 publicada, dado que en cada edicién se reestiman las

emisiones de acuerdo con las metodologias actualizadas

para asegurar que la informaciony la tendencia de las

000 0 emisiones son coherentes para toda la serie temporal
O N @ % m @~ ® @ 9 = & ® = ©» © =~ X
S 8 8 8 8 8 8 8 8 5 3 & 5 & 5 &5 &5 estudiada.

FUENTE: MITECO, Sistema Espariol de Inventario de Emisiones



Debido a la antigliedad del parque automovilistico espariol,
en aquellas zonas urbanas en las que se identifique

el trafico como principal fuente de contaminacion
atmosférica, la renovacidn del parque contribuiria a una
rapida mejora de la calidad del aire y la contaminacidn
pasaria a convertirse en un problema localizado en un
ntmero reducido de dreas pequefias y aisladas

EDAD MEDIA DEL PARQUE DE TURISMOS

Edad
media
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6,00
4,00
200
00
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2013
2014
2015
2016
2017
2018

FUENTE: ANFAC



GLOSARIO Y
TABLA DE EQUIVALENCIAS



GLOSARIO

b/d Barriles por dia kb/d Miles de barriles al dia

bbl Barril ~159 litros kt Miles de toneladas

Brent Crudo de referencia en europa m? Metros cubicos

CAPCA Catalogo de actividades potencialmente MAPAMA  Ministerio de agricultura y pesca, alimentacion y medio
contaminadoras de la atmadsfera ambiente

Ci Cotizacion internacional Mb/d Millones de barriles al dia

CIF Venta franco bordo MINECO Ministerio de economia, industria y competitividad

co, Didxido de carbono MINETAD  Ministerio de energia, turismo y agenda digital

FOBIA Fueldleo de bajo indice de azufre (<1%) Mt Millones de toneladas

GASOLEOA Gasdleo de automocion Mt/a Millones de toneladas al afio

GASOLEOB Gasdleo agricolay pesquero NO, Oxidos de nitrégeno

GASOLEO C Gasoleo de calefaccion PAI Precio antes de impuestos

GEl Gases de efecto invernadero PM, . Particulas con didmetro <2,5 mm

GLP Gas licuado del petréleo PPVV Puntos de venta

GNC Gas natural comprimido WTI Crudo de referencia en Estados Unidos

1.0. indice de octano $/bbl Délares por barril




[
GLOSARIO DE REFINO

DESTILACION ATMOSFERICA

Tratamiento primario del crudo (separacion fisica de sus componentes mediante vaporizacion y
condensacion selectivas a presion ligeramente superior a la atmosférica).

DESTILACION A VACIO

Tratamiento del residuo de la destilacion atmosférica, realizado a presion inferior a la atmosférica.
Prepara la carga a las unidades de cracking.

CRACKING

Rotura de las moléculas en condiciones controladas para obtener productos especificos (gasolinas y
gasoleos, méas otros). Los procesos de cracking méas usados son:

HYDROCRACKING: cracking en una atmosfera de hidrogeno. Se usa para producir gasoleos de alta
calidad, exentos de azufre.

VISBREAKING: cracking térmico suave para obtener gasoleos pesados vy fueles de baja viscosidad.

COQUIZACION 0 COKING: cracking térmico severo para obtener destilados de baja calidad (alto azufre)
y coque de petroleo.

FCC: cracking catalitico parala produccion de gasolinas y, en menor medida, gasdleos.

REFORMADO

Transformacion de naftas en GLP v gasolinas de alto octano.

HDS/HDT

Tratamientos con hidrégeno para eliminar el azufre.

FCC EQUIVALENTE

Medida de la capacidad de conversion de una refineria.



TABLA DE DENSIDADES DE PRODUCTOS Y EQUIVALENCIAS DE UNIDADES

GASOLINAS Y COMPONENTES
Gasolina

Bioetanol

BioETBE

GASOLEOS MOTOR Y COMPONENTES
Gasdleo A

Biodiesel

Hidrobiodiésel

OTROS PRODUCTOS

Gasolina de aviacion

Gasoleo C

Queroseno JET A1

Fueldleo

DENSIDADES
(kg/litro)

0,7442
0,7778
0,7600
08372
0,8919
0,7727
07211
0,8683
0,8027

1

PCI
(tep/m?)

07643
06016
0,6449

0,8598
0,7882
08121

FUENTE: OM [TC/2877/2008 y Fundacion Gémez Pardo

TABLA DE EQUIVALENCIAS PCI'Y DE EMISIONES DE CO,

EQUIVALENCIA PCI (tep/tm)

PRODUCTO (metodologia Eurostat)
GLP 1,099
Gasolina 1,061
Gasoleo 1,010
Queroseno 1,027
Fueldleo 0,966

(tCO,/ktep)
(metodologia IPPC)

2614
2872
3070
2964
3207

Emisiones CO,

(kg/kg)

3,019
3101
3,044
3,063

(kg/litro)

2,297
2,621
2443
3,063



[
TABLA DE UNIDADES DE CONVERSION

PETROLEO SiMBOLO I bbl m? tep
1 barril * bbl 168,99 1 0,16 014
1 metro cubico * ms3 1.000 6,29 1 0,86
1 tonelada equivalente de petrdleo * tep 116049 7,30 116 1

“Media de referencia: 32,352 APl y densidad relativa 0,8636
VOLUMEN SIMBOLO fte bbl | m?
Pie cubico fto 1 01781 2832 0,0283
Barril bbl 5615 1 168,984 0,169
Litro \ 0,0353 0,0068 1 0,001
Metro cibico m® 3863107 6,2898 1.000 1
ENERGIA SIMBOLO T Geal Mtermias Mtep GWh
Terajulios N 1 2388 02388 2388x10° 02778
Gigacalorfas Geal  41868x10° 1 10° 107 1,163x10°
Millones de termias Mtermias 4,1868 108 1 10+ 1,163
Millones de toneladas equivalentes de petréleo Mtep  4.1868x10* 107 104 1 11.630
Gigawatios-hora GWh 36 860 0,86 8,6x10° 1
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